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1. Wprowadzenie
1.1. Celizakres opracowania

Zréwnowazona mobilnos¢ to koncepcja tworzenia systeméw transportowych minimalizujgcych
negatywny wptyw na srodowisko, gospodarka i spofeczerstwo. Sprowadza sie to do nowego sposobu
myslenia o przemieszczaniu sie ludzi i towardw, w ktérym priorytetem jest zdrowie
mieszkancow, ochrona srodowiska, racjonalne gospodarowanie przestrzenig oraz dtugofalowy
rozwdj spoteczno-gospodarczy. Nie chodzi wytgcznie o budowe drog czy linii autobusowych,
ale o cate, spdjne srodowisko mobilnosci — od infrastruktury pieszej i rowerowej, przez
transport publiczny i wspoétdzielone formy przejazdéw, po cyfrowe narzedzia planowania
podrdzy i edukacje uzytkownikéw.

W gminie miejsko-wiejskiej takiej jak Zaniemys$l, gdzie istotng role odgrywajg zaréwno
codzienne dojazdy mieszkancow do pracy, szkét i ustug w osrodkach ponadlokalnych, jak
i sezonowy ruch wypoczynkowy zwigzany z walorami przyrodniczymi (m.in. jeziora, tereny
lesne), zrBwnowazona mobilnos¢ nabiera szczegdlnego znaczenia. Pozwala ona faczyc¢ interesy
mieszkancow, rolnictwa, lokalnej przedsiebiorczosci i turystyki, minimalizujgc negatywny

wplyw transportu na srodowisko i jakos¢ zycia.

Zrownowazona mobilnosé, to holistyczne podejscie do organizacji systemu transportowego,
ktore:

° uwzglednia potrzeby wszystkich uzytkownikéw — pieszych, rowerzystéow, pasazeréw
transportu publicznego, kierowcdw, osdb o ograniczonej mobilnosci, dzieci i senioréw,

° chroni sSrodowisko poprzez redukcje emisji spalin, hatasu i zanieczyszczern oraz
ograniczenie zuzycia paliw kopalnych,

° efektywnie wykorzystuje przestrzen — priorytet dla rozwigzan o wysokiej ,gestosci
przewozow” (transport zbiorowy, ruch pieszo-rowerowy) i uspokajanie ruchu
w obszarach wrazliwych,

° wspiera rozwoj spoteczny i gospodarczy dzieki lepszej dostepnosci do pracy, edukacji,
ustug i turystyki.

W praktyce oznacza to tworzenie systemdw mobilnosci, ktére sg przyjazne srodowisku,

dostepne, bezpieczne, dobrze zintegrowane i ekonomicznie racjonalne. Celem jest

zaspokajanie potrzeb transportowych mieszkancéw i gospodarki przy mozliwie najmniejszym

koszcie srodowiskowym i finansowym.

Niniejszy Plan Mobilnosci dla Miasta i Gminy Zaniemysl (dalej: PMM) wyznacza ramy

dtugoterminowych dziatan samorzgdu na rzecz nowoczesnego, efektywnego i przyjaznego
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Srodowisku systemu przemieszczania sie. Dokument ma wspiera¢ witadze gminy
w ksztattowaniu polityki transportowej, integrujacej lokalne potrzeby z kierunkami
krajowymi i europejskimi w zakresie ochrony klimatu, poprawy jakosci powietrza oraz

racjonalizacji kosztéw infrastrukturalnych. PMM bedzie narzedziem do:

° planowania inwestycji infrastrukturalnych i miekkich (organizacyjnych, edukacyjnych),
. pozyskiwania srodkéw zewnetrznych (krajowych i unijnych),
° koordynacji dziatan z sgsiednimi samorzgdami oraz partnerami transportu regionalnego,

. monitorowania efektéw wdrazanych rozwigzan.

Ponizsze cele merytoryczne nawigzujg do najwazniejszych wyzwan mobilnosci w gminach
o charakterze wiejsko-rekreacyjnym oraz do zatozen polityk klimatycznych i transportowych
obowigzujgcych w Polsce i Unii Europejskie;j.

1. Poprawa jakosci zycia mieszkancdw - ograniczanie negatywnych skutkéw transportu
samochodowego — hafasu, emisji zanieczyszczen, spalin i zapylenia — bezposrednio
przetozy sie na zdrowsze i cichsze otoczenie do zycia. Rozwdj alternatywnych form
przemieszczania sie (transport publiczny, rower, ruch pieszy, dojazdy tgczone) oraz
promowanie krétszych podrézy lokalnych pomoze poprawié jakos¢ powietrza i komfort
codziennego funkcjonowania gospodarstw domowych.

2.  Ochrona srodowiska i wsparcie dziatan klimatycznych - transport drogowy pozostaje
jednym z istotnych zrédet emisji gazéw cieplarnianych i zanieczyszczen lokalnych.
Wdrazanie rozwigzan zréwnowazonych — sieci tras rowerowych, autobuséw nisko- lub
zeroemisyjnych, punktéw tadowania pojazddw elektrycznych, systemdéw wspodtdzielenia
— pozwoli ograniczaé presje na srodowisko, chroni¢ walory przyrodnicze gminy oraz
zmniejszaé zuzycie paliw kopalnych.

3. Racjonalizacja i redukcja kosztow - zmniejszenie uzaleznienia mobilnosci mieszkaricéw
od samochodu prywatnego moze ograniczy¢ potrzebe kosztownych rozbudéw drég oraz
biezgcego utrzymania rozproszonej infrastruktury. Inwestycje w transport zbiorowy,
bezpieczny ruch pieszo-rowerowy i inteligentne systemy zarzgdzania ruchem (np.
osSwietlenie LED sterowane czujnikami) sprzyjajg efektywniejszemu wykorzystaniu
srodkdw budzetowych. Mniejsze obcigzenia infrastruktury to nizsze koszty
eksploatacyjne w dtugim okresie.

4.  Wazrost atrakcyjnosci Gminy Zaniemysl - przyjazne, zielone i dobrze skomunikowane
miejscowosci przyciggajg mieszkancéw, inwestorow oraz turystéw. Czytelna sie¢ tras
rowerowych i pieszych tgczacych miejscowosci gminy z rekreacyjnymi obszarami
jeziornymi, bezpieczne dojscia do szkét i ustug, a takze dostepny transport publiczny
(szczegdlnie w sezonach wzmozonego ruchu) zwiekszg konkurencyjnosé¢ gminy

W regionie.
5. Poprawa dostepnosci transportowej dla wszystkich - rownos¢ dostepu do mobilnosci
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to jedna z podstaw zréwnowazonego rozwoju. Plan zaktada poprawe obstugi
transportem publicznym i dowozéw edukacyjnych, budowe/przebudowe chodnikéow
i przejs¢ dla pieszych, standaryzacje przystankéw (tawki, oswietlenie, informacja),
likwidacje barier architektonicznych oraz spdjne trasy rowerowe mozliwe do
bezpiecznego uzytkowania réwniez przez dzieci i senioréw. Szczegdlna uwaga zostanie
poswiecona mieszkanicom terenéw rozproszonych oraz osobom o ograniczonej
mobilnosci.

6.  Ograniczenie kongestii i poprawa bezpieczenistwa ruchu - choé skala korkéw w gminie
miejsko-wiejskiej rdzni sie od zjawisk typowo miejskich, lokalne spietrzenia ruchu —
szczegblnie w sezonie turystycznym lub w godzinach dowozdéw szkolnych — obnizaja
komfort i bezpieczernstwo. Rozwdj komunikacji zbiorowej, organizacja transportu
wspotdzielonego (np. car-/bike-/e-scooter-sharing w punktach weztowych), dziatania na
rzecz tgczenia przejazdow (car-pooling), a takze uspokajanie ruchu w strefach zwartej
zabudowy i przy szkotach pomogg zmniejszy¢ natezenie ruchu oraz liczbe zdarzen
drogowych.

7. Spojnos¢ z politykami krajowymi i europejskimi - realizacja celéw klimatycznych
i Srodowiskowych Unii Europejskiej oraz krajowych dokumentéw strategicznych
wymaga od samorzagdow wdrazania rozwigzan ograniczajgcych emisje i promujgcych
zrownowazony transport. Przygotowany Plan utatwi dopasowanie projektéw gminnych
do wytycznych programéw finansowania (m.in. fundusze unijne na infrastrukture
niskoemisyjng, programy poprawy jakoSci powietrza, inicjatywy w ramach
Europejskiego Zielonego tadu), zwiekszajagc szanse na pozyskanie Srodkow
zewnetrznych.

8. Odpornosé i adaptacja do zmian - Zrdwnowazona mobilno$¢ wzmacnia zdolnos¢ gminy
do reagowania na wyzwania przysztosci: rosngce koszty paliw i energii, zmiany
klimatyczne, ewolucje przepiséw srodowiskowych, zmiany demograficzne (starzenie sie
spoteczenstwa) czy rozwdj pracy zdalnej. Budowanie elastycznego, wielomodalnego
systemu transportowego pozwoli stopniowo dostosowywac sie do nowych warunkéw,

nie tracac z oczu potrzeb lokalnej gospodarki i spotecznosci.

Plan Mobilnosci dla Miasta i Gminy Zaniemysl ma pomdc w stopniowej transformac;ji
lokalnego systemu transportowego w kierunku rozwigzan zdrowszych, tanszych
w utrzymaniu, klimatycznie odpowiedzialnych i bardziej sprawiedliwych spotecznie. Dzieki
potgczeniu dziatan infrastrukturalnych, organizacyjnych, edukacyjnych oraz finansowych,
gmina moze zbudowaé przewage konkurencyjng w regionie, poprawi¢ jakos¢ zycia

mieszkancow i chronic¢ swoje walory przyrodnicze dla przysztych pokolen.

Zakres opracowania obejmuje szczegétowg analize obecnego stanu systemu transportowego
Miasta i Gminy Zaniemys| oraz jego wptywu na $srodowisko, zdrowie mieszkarncéw i jakosé
6
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Zycia. Ze wzgledu na rozproszony, miejsko-wiejski charakter gminy oraz sezonowe natezenia
ruchu zwigzanego z rekreacja nad jeziorami, analiza objeta zaréwno codzienne dojazdy
mieszkancow, jak i mobilno$¢ weekendowo-turystyczng. W ramach prac przygotowawczych
przeprowadzono:

. Diagnoze istniejgcej infrastruktury transportowej — oceniono jakosc i dostepnos$é drég
gminnych i powiatowych, ciggéw pieszych, tras i tgcznikdow rowerowych, przystankdéw
komunikacji zbiorowej oraz innych elementéw wyposazenia transportowego. Analiza
pozwolita wskazaé obszary wymagajgce modernizacji, uzupetnien lub lepszej integracji
miedzy sotectwami.

. Ocene zachowan komunikacyjnych mieszkancéw — na podstawie badan ankietowych
i konsultacji spotecznych zebrano informacje o codziennych trasach, s$rodkach
transportu, barierach kosztowych i dostepnosci ustug. Dzieki temu lepiej rozpoznano
potrzeby réznych grup spotecznych w zakresie mobilnosci, w tym ucznidw, senioréw
i 0s6b dojezdzajgcych do pracy poza gmine.

. Identyfikacje probleméw transportowych — analiza ujawnita gtéwne wyzwania
funkcjonalne (m.in. ograniczona oferta transportu publicznego poza godzinami szczytu,
braki ciggtosci infrastruktury pieszo-rowerowej, bezpieczeistwo przy szkotach).
Wskazano takze bariery ograniczajgce korzystanie z transportu niezmotoryzowanego
i zbiorowego.

. Konsultacje spoteczne — dokument powstat we wspdtpracy z mieszkancami gminy.
Konsultacje przeprowadzono w formie ankiety elektronicznej co umozliwito zebranie
szerokiego wachlarza opinii i pomystéw. Gtosy oséb starszych, rodzin z dzie¢mi, oséb o
ograniczonej mobilnosci miaty istotny wptyw na ostateczne priorytety.

o Analize sezonowosci ruchu rekreacyjnego — zidentyfikowano okresy zwiekszonego
natezenia ruchu zwigzanego z turystyka i wypoczynkiem nad zbiornikami wodnymi oraz
terenami przyrodniczymi. Wnioski postuzyty do zaproponowania rozwigzan elastycznych
(np. sezonowe wzmocnienia transportu publicznego, parkingi buforowe, trasy pieszo-

rowerowe).

Analize sSrodowiskowga — oceniono wptyw ruchu drogowego i sposobdw przemieszczania sie na
srodowisko naturalne: emisje gazéw cieplarnianych, zanieczyszczenie powietrza, hatas oraz
presje na obszary cenne przyrodniczo. Wyniki staty sie podstawg rekomendacji zmierzajgcych

do ograniczenia negatywnego oddziatywania transportu na otoczenie.

Plan przedstawia wizje transportu i mobilnosci w horyzoncie do roku 2030 oraz okresla cele
i wskazniki rozwoju zréwnowazonej mobilnosci na obszarze miasta i gminy. Na podstawie
przeprowadzonych analiz diagnostycznych wskazano s$rodki wykonawcze obejmujgce
inwestycje infrastrukturalne, dziatania organizacyjne i regulacyjne, kwestie finansowania oraz

aktywnosci informacyjno-promocyjne. Plan obejmuje wszystkie formy mobilnosci stosowne
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do warunkéw gminy miejsko-wiejskiej i dgzy do integracji multimodalnej (pieszo-rowerowej,
transportu zbiorowego, ruchu wspoétdzielonego oraz transportu indywidualnego tam, gdzie
brak alternatywy). Zaproponowano takze system monitorowania postepdw, umozliwiajgcy
biezacg ocene skutecznos$ci dziatan i ich dostosowanie do zmieniajgcych sie potrzeb
mieszkanncdw oraz uwarunkowan zewnetrznych.

Plan jest zgodny z zaleceniami Komisji (UE) 2023/550 z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie
krajowych programoéw wsparcia planowania zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej (dokument
nr C(2023) 1524), przy czym — z uwagi na tworzenie jej dla gminy miejsko-wiejskiej — zakres
opracowania zostat proporcjonalnie dostosowany do skali i zasobéw. W warstwie wizji i celéw
rozwojowych zachowano petng spéjnos¢ z zaleceniami: dgzymy do systemu transportu
bezpiecznego, dostepnego dla wszystkich (w tym osdéb o szczegdlnych potrzebach),
wrazliwego na uwarunkowania demograficzne i kwestie réwnosciowe. Plan odpowiada na
szerokie potrzeby mobilnoSciowe mieszkanncow, wspiera ruch rowerowy i pieszy, usprawnia
logistyke lokalng oraz przeptywy miedzy obszarami wiejskimi a otoczeniem zewnetrznym.
Proponowane dziatania wpisujg sie w cele zréwnowazonego rozwoju i odpornosci
klimatycznej, jednoczesnie uwzgledniajgc efektywnos¢ ekonomiczng systemu. Wdrozenie
PMM ma przyczyni¢ sie do poprawy jakosci srodowiska, zdrowia publicznego i ogdlnej
atrakcyjnosci Miasta i Gminy Zaniemysl, zgodnie z celami Agendy 2030 ONZ. Szczegdlny nacisk
potozono na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego uzytkownikdw najbardziej
narazonych oraz na zwiekszenie efektywnosci energetycznej transportu poprzez redukcje

zanieczyszczen i emisji.

1.2. Podstawa formalno-prawna

Dokument jest zgodny z podstawowymi przepisami krajowymi oraz wytycznymi Unii
Europejskiej, w szczegdlnosci do:

J Prawo lokalne i regionalne: Statuty i regulacje gminy oraz wojewdédztwa dotyczace
planowania przestrzennego, transportu publicznego i infrastruktury drogowej.

J Prawo krajowe: Ustawy i rozporzadzenia rzgdowe dotyczgce mobilnosci miejskiej,
ochrony srodowiska, bezpieczedstwa ruchu drogowego oraz inwestycji publicznych.

o Dyrektywy i regulacje Unii Europejskiej: Przepisy UE dotyczace zrownowazonego
rozwoju, redukcji emisji, mobilnosci miejskiej i finansowania projektéw.

o Standardy miedzynarodowe: Zalecenia miedzynarodowych organizacji dotyczace
mobilnosci miejskiej i zrGwnowazonego rozwoju.

o Umowy i konwencje miedzynarodowe: Zobowigzania Polski wynikajace z umoéw

miedzynarodowych w zakresie ochrony srodowiska i zréwnowazonego rozwoju.

Dokument nawigzuje takze do podstawowych celéw i wytycznych Unii Europejskiej w zakresie
8



PLAN MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA | GMINY ZANIEMYSL

polityki klimatycznej i transportowej, w szczegdlnosci do:

J Redukcji emisji gazéw cieplarnianych: Dazenie do znaczacej redukcji emisji, zgodnie
z celami Porozumienia Paryskiego i strategig Europejskiego Zielonego tadu,

. Promocji zré6wnowaionego transportu: Wdrazanie i wsparcie dla ekologicznych
srodkow transportu, takich jak transport publiczny, rowerowy, oraz pojazdy elektryczne,

. Efektywnosci energetycznej: Zwiekszenie efektywnosci energetycznej w sektorze
transportu poprzez innowacyjne technologie i lepsze zarzagdzanie zasobami,

o Integracji mobilnosci miejskiej: Rozwdj zintegrowanych, inteligentnych systemodw
transportowych w miastach, majacych na celu poprawe mobilnosci i ograniczenie

wptywu na Srodowisko.
1.3. Powiazania z innymi dokumentami
Podstawowe dokumenty, do ktérych nawigzuje opracowany dokument, to:
Poziom unijny:

1.  Strategia narzecz Zrownowazonej i Inteligentnej Mobilnosci:

Strategia na rzecz Inteligentnej i Zréwnowazonej Mobilnosci przyjeta przez Komisje

Europejska w grudniu 2020 r. wyznacza dtugofalowe cele kierunkowe dla transportu w UE do

2050 r. Jej zatozenia stanowig wazny punkt odniesienia dla Planu Mobilnosci Miejskiej Miasta

i Gminy Zaniemysl (dalej: PMM). Kluczowe elementy strategii, ktére znajdujg odzwierciedlenie

w naszym dokumencie, obejmuja:

° Wdrozenie nisko- i bezemisyjnego transportu — dazenie do ograniczenia emisji poprzez
promowanie technologii alternatywnych: pojazdéw elektrycznych, napeddw
wodorowych czy biopaliw. PMM przewiduje rozwdj podstawowej infrastruktury
tadowania (wezty soteckie, obszary ustug publicznych) oraz stopniowe zmniejszanie
stopnia emisyjnosci wybranych ustug transportu zbiorowego i dowozéw szkolnych.

° Transport intermodalny i cyfryzacja — integracja réoznych form przemieszczania sie oraz
inteligentne systemy zarzadzania mobilnoscia. PMM zaktada rozwdj rozwigzan
taczonych typu Park & Ride / Bike & Ride przy kluczowych punktach dojazdowych oraz
wdrazanie prostych narzedzi cyfrowych (np. rozktady on-line, aplikacje informacyjne)
utatwiajgcych planowanie podrézy miedzy sotectwami i w kierunku osrodkow

ponadgminnych.

° Bezpieczny i dostepny transport dla wszystkich —zgodnie z priorytetami UE, PMM ktadzie
nacisk na dostepnos¢ transportu publicznego i infrastruktury dla oséb starszych, dzieci,
0s0b z niepetnosprawnosciami oraz mieszkancow terendw rozproszonych.

2.  ,Europejski Zielony tad”:
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Europejski Zielony tad zaktada osiggniecie neutralnosci klimatycznej UE do 2050 r., obejmujac
gteboka transformacje réwniez w sektorze transportu, ktéry odpowiada za znaczng czes$é
emisji gazow cieplarnianych. W Gminie Zaniemysl zatozenia Zielonego tadu przektadajg sie na
nastepujace kierunki w PMM:

. Dqgzenie do ograniczenia emisji CO, na poziomie lokalnym — promowanie form
mobilnosci o niskim lub zerowym S$ladzie $rodowiskowym: transport publiczny, ruch
rowerowy, mobilnos$¢ piesza, krétkie podrdéze lokalne.

° Zielona mobilnos¢ zamiast paliw kopalnych — wspieranie infrastruktury dla pojazdéw
elektrycznych (tadowarki, miejsca postojowe), modernizacja floty ustug gminnych
w kierunku czystszych technologii oraz preferencje dla transportu zbiorowego
w obstudze tras do szkét i ustug.

. Efektywnos¢ energetyczna — dziatania modernizacyjne, m.in. wymiana oswietlenia
ulicznego na energooszczedne LED z inteligentnym sterowaniem oraz poprawa
standardéw nawierzchni i organizacji ruchu w celu zmniejszenia zuzycia paliw.

NextGenerationEU:

Instrument NextGenerationEU wspiera panstwa cztonkowskie w zielonej i cyfrowej

transformacji, w tym w obszarze zréwnowazonego transportu. Posiadanie aktualnej PMM

ufatwia Miastu i Gminie Zaniemysl ubieganie sie o finansowanie projektéw infrastrukturalnych

i organizacyjnych. Priorytety unijne, ktére moga znaleié¢ finansowe odzwierciedlenie

w projektach gminnych, obejmuja:

° rozwdj zielonego i dostepnego transportu publicznego (w tym dowozy szkolne
i potgczenia sezonowe),

° poprawe efektywnosci energetycznej w systemie transportowym i oswietleniowym,

° cyfryzacje informacji o mobilnosci i zarzqdzaniu ruchem (np. dane w czasie rzeczywistym,

rezerwacja transportu na zgdanie).

3. Dyrektywa w Sprawie Mobilnosci Miejskiej (2023/550/UE):

Dokument Komisji (UE) 2023/550 z 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programow wsparcia
planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej stanowi wazne Zrdédto standardéw dla
jednostek samorzgdu. PMM jest do nich dostosowana w takim zakresie, w jakim pozwala skala

gminy miejsko-wiejskiej:

J integracja roznych form transportu i mobilnosci wspdtdzielonej,

J poprawa dostepnosci dla wszystkich grup spotecznych (w tym osdéb o specjalnych
potrzebach),

J koncentracja na obszarach funkcjonalnych — powigzania Zaniemysla z otaczajgcymi

gminami i osrodkami ustugowymi,
J proporcjonalnos$é rozwigzan — dostosowanie standardéw SUMP do lokalnych zasobdw

i mozliwosci inwestycyjnych.
10
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4. Dyrektywa w Sprawie Jakosci Powietrza:

Transport drogowy pozostaje jednym z kluczowych Z7rddet zanieczyszczen powietrza

w Europie. Realizacja PMM w gminie Zaniemysl wspiera cele dyrektywy poprzez:

. ograniczanie emisji z transportu drogowego (m.in. lepsza organizacja ruchu, alternatywy
dla samochodu),

. promocje ekologicznych form mobilnosci — rower, pieszo, transport zbiorowy, wspdlne
przejazdy,
. mozliwos¢ wprowadzania stref ograniczonej emisji lub ruchu uspokojonego

w newralgicznych miejscowosciach (szczegdlnie w sezonie rekreacyjnym), co poprawia

jakos¢ powietrza i komfort zycia mieszkaricéw oraz odwiedzajacych.

5.  Europejska Polityka Spdjnosci i Fundusze Strukturalne:

Polityka Spdjnosci UE wspiera zmniejszanie dysproporcji rozwojowych i finansuje inwestycje
infrastrukturalne, w tym transportowe, na obszarach mniej zurbanizowanych. Plan Mobilnosci
Miejskiej dla Miasta i Gminy Zaniemysl moze stanowi¢ podstawe do aplikowania o srodki z

EFRR, Funduszu Spdjnosci oraz programoéw krajowych wspétfinansowanych z UE w zakresie:

J budowy i modernizacji infrastruktury pieszej i rowerowej tgczacej sotectwa oraz tereny
rekreacyjne,
J poprawy sieci transportu publicznego i weztéw przesiadkowych,

J wdrazania inteligentnych systemdw zarzadzania ruchem i informacji pasazerskiej w skali
gminnej/regionalne;j.

Elementem spdjnym z Politykg Spéjnosci jest poprawa jakosci zycia mieszkaricéw poprzez
tworzenie bezpiecznej, dostepnej i ekonomicznie uzasadnionej mobilnosci na terenach

wiejskich.

6. Agenda 2030i Cele Zrownowazonego Rozwoju (SDGs):

Unia Europejska realizuje zatozenia Agendy 2030 ONZ, a wiele z nich wigze sie z mobilnoscia.

PMM wspiera w szczegdlnosci:

° Cel 11: Zréwnowazone miasta i spotecznosci — rozwdj bezpiecznych, dostepnych
i przyjaznych srodowisku form mobilnosci na obszarach wiejskich i w matych osrodkach,
z dobrym powigzaniem regionalnym.

° Cel 13: Dziatania na rzecz klimatu — ograniczanie emisji transportowych, zwiekszanie
udziatu mobilnosci aktywnej i niskoemisyjnej, adaptacja do zmian klimatycznych m.in.
poprzez planowanie odpornych tras i infrastruktury.

Plan Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Zaniemysl wpisuje sie w szeroki kontekst polityk

Unii Europejskiej ukierunkowanych na zielong transformacje, poprawe jakosci powietrza,

efektywnos¢ energetyczng oraz rozwoj dostepnych systemoéw transportowych. Dokument ten

stanowi podstawe do wdrazania nowoczesnych, multimodalnych i klimatycznie
11
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odpowiedzialnych rozwigzan, ktore majg poprawi¢ jakos¢ zycia mieszkancow, wspieraé

lokalng gospodarke i chronié wartosci przyrodnicze gminy.

Poziom krajowy

Plan Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Zaniemys$l znajduje $ciste powigzanie nie tylko z

politykami Unii Europejskiej, ale takie z kluczowymi dokumentami strategicznymi i

regulacjami krajowymi. Polska przyjeta szereg strategii, ustaw i programow, ktére wspierajg

rozwdj zréwnowazonego transportu, ochrone $rodowiska oraz poprawe jakosSci zycia
obywateli. PMM wpisuje sie w realizacje tych zatozen, wspierajac dziatania lokalne, ktdre sg
zgodne z krajowymi celami zwigzanymi z klimatem, mobilnoscig i rozwojem regionalnym.

1.  Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku:

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku jest dokumentem

wyznaczajgcym kierunki rozwoju transportu w Polsce, z naciskiem na zréwnowazong

mobilnos¢. PMM wspiera realizacje nastepujacych priorytetow tej strategii:

° Zwiekszenie udziatu transportu publicznego — PMM promuje rozwdj komunikacji
zbiorowej, zgodnie z celami strategii transportowej, co ma na celu poprawe dostepnosci
transportu dla wszystkich mieszkancéw.

° Ograniczenie emisji z transportu — Wspieranie rozwoju ekologicznych form transportu,
takich jak rowery, komunikacja publiczna oraz pojazdy elektryczne, jest zgodne
z politykami okreslonymi w strategii.

° Rozwdj infrastruktury intermodalnej — PMM zakfada rozwéj systeméw "Park&Ride" oraz
integracje rdéiznych form transportu, co wspiera strategie dotyczacg efektywnej

organizacji ruchu.

2. Krajowa Polityka Miejska 2030:

Krajowa Polityka Miejska 2030 (KPM 2030) jest strategicznym dokumentem wyznaczajgcym

kierunki rozwoju polskich miast, ze szczegdlnym naciskiem na ich zréwnowazony rozwd;j.

W KPM 2030 kluczowe znaczenie majg cele zwigzane z mobilnoscig miejskg i ograniczeniem

negatywnego wptywu transportu na srodowisko oraz zdrowie mieszkancdw. W ramach tej

polityki PMM wpisuje sie w realizacje nastepujgcych priorytetéw:

° Zrownowazony rozwdj systemow transportowych — KPM 2030 promuje rozwdj
transportu publicznego, rowerowego i pieszego, co znajduje odzwierciedlenie w PMM.
Plan wspiera racjonalne wykorzystanie dostepnych zasobdw oraz integracje rdéznych
form transportu.

° Poprawa jakosci Zycia w miastach — Poprzez ograniczenie emisji z transportu, hatasu
oraz zanieczyszczenia powietrza, PMM dgazy do poprawy jakosci zycia mieszkancéw
gminy Zaniemysl, zgodnie z celami KPM 2030.

° Wspieranie zrownowazonej mobilnosci na obszarach funkcjonalnych — KPM 2030

12
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wskazuje, ze miasta powinny dazy¢ do integracji obszaréw wiejskich z transportem
miejskim, co jest zgodne z zatozeniami PMM, ktéry rozwija mobilnos¢ zaréwno

w miescie, jak i na terenach wiejskich.

3.  Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju:

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR) to kluczowy dokument strategiczny

Polski, ktéry wyznacza cele rozwojowe na najblizsze dekady. SOR promuje zréwnowazony

rozwdj gospodarczy i spoteczny, z naciskiem na efektywno$é energetyczng, innowacje

i ochrone $rodowiska. W kontekscie PMM, SOR odnosi sie do:

. Zrownowazonego rozwoju regionalnego — PMM wspiera réwnomierny rozwoéj zaréwno
obszaréw miejskich, jak i wiejskich gminy Zaniemysl, zapewniajgc lepszg dostepnosc
transportowg i ograniczajgc wykluczenie komunikacyjne.

° Innowacji w transporcie — SOR podkresla koniecznosé¢ wprowadzania nowoczesnych
rozwigzan, takich jak systemy zarzadzania ruchem oraz infrastruktura dla pojazdow
elektrycznych, co jest kluczowym elementem PMM.

° Efektywnosc¢ energetyczna — SOR promuje inwestycje w infrastrukture transportowsa,
ktora zmniejsza zuzycie energii, co wpisuje sie w zatozenia PMM dotyczgce modernizacji
systemow oswietlenia i promowania transportu niskoemisyjnego.

4. Polityka Energetyczna Polski do 2040 r. (PEP2040)

PEP2040 zaktada transformacje energetyczng, w ktérej transport odgrywa waing role
w redukcji emisji i zuzycia paliw kopalnych. Przetozenia na PMM Gminy Zaniemysl:

J rozwdj elektromobilnosci — stopniowe tworzenie warunkéw dla tadowania pojazdéw
elektrycznych oraz wsparcie dla niskoemisyjnych rozwigzan flotowych (np. pojazdy
gminne, transport szkolny),

J zwiekszenie efektywnosci energetycznej — modernizacja infrastruktury (o$wietlenie LED,
inteligentne sterowanie) i promowanie mobilnosci aktywnej, ktéra nie zuzywa paliw,

J redukcja emisji gazow cieplarnianych — dziatania zmniejszajgce udziat indywidualnych
podrézy samochodowych na krétkich dystansach oraz promujgce alternatywy zbiorowe
i wspotdzielone.

5. Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu:

Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030 (KPEiK) jest dokumentem

strategicznym, ktéry ma na celu realizacje zobowigzan Polski w zakresie ochrony klimatu

i efektywnosci energetycznej. W KPEIK duzy nacisk ktadzie sie na:

° Ograniczenie emisji z sektora transportu — PMM, poprzez dziatania na rzecz redukcji
emisji CO; i innych zanieczyszczen transportowych, wpisuje sie w realizacje celéw KPEiK.

° Zielona mobilnos¢ i elektromobilnos¢ — Wspieranie rozwoju transportu elektrycznego

oraz transportu publicznego to kluczowe elementy PMM, zgodne z politykami zawartymi
13
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w KPEiK.

° Poprawa efektywnosci energetycznej — PMM wspiera modernizacje infrastruktury
w kierunku bardziej efektywnych energetycznie rozwigzan, co przyczynia sie do realizacji
celédw KPEiK dotyczacych zmniejszenia zuzycia energii w transporcie.

6. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych:

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 2018 roku jest kluczowym
dokumentem prawnym, ktéry wspiera rozwdj elektromobilnosci w Polsce. PMM uwzglednia
przepisy tej ustawy, promujac:

° Rozwdj infrastruktury dla pojazddw elektrycznych.

° Promocje paliw alternatywnych.

° Tworzenie stref niskoemisyjnych.

7. Krajowy Program Ochrony Powietrza (KPOP):

Krajowy Program Ochrony Powietrza (KPOP) jest dokumentem, ktéry ma na celu poprawe

jakosci powietrza w Polsce, co jest szczegdlnie istotne w kontekécie problemu smogu

i zanieczyszczen. PMM przyczynia sie do realizacji KPOP poprzez:

° Ograniczenie emisji z transportu — PMM zaktada dziatania majgce na celu redukcje emisji
zanieczyszczen powietrza poprzez rozwdj transportu publicznego, rowerowego
i pieszego.

° Promocje alternatywnych srodkow transportu — KPOP promuje dziatania zmierzajgce do
zmniejszenia liczby pojazdéw spalinowych w miastach, co jest zgodne z zatozeniami
PMM.

. Poprawe jakosci powietrza — Dziatania PMM na rzecz redukcji emisji spalin i promowanie
zrownowazonej mobilnosci przyczynig sie do poprawy jakosSci powietrza w gminie
Zaniemysl, zgodnie z celami KPOP.

Plan Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Zaniemys$l wpisuje sie w szerszy kontekst
krajowych polityk i dokumentéw strategicznych, ktére promujg zréwnowazony rozwdj,
elektromobilno$é, efektywnos$é energetyczng oraz ochrone srodowiska. PMM wspiera
realizacje kluczowych celdw Polski w zakresie transportu, klimatu i rozwoju regionalnego,
stanowigc narzedzie do wdrazania krajowych strategii na poziomie lokalnym. Dzieki temu,
gmina Zaniemysl moze efektywnie realizowaé polityki zrownowazonego rozwoju,

jednoczesnie korzystajgc z krajowego wsparcia finansowego i technicznego.

Poziom regionalny:

Plan Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Zaniemys| pozostaje w Scistej relacji nie tylko z
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politykami i regulacjami Unii Europejskiej, lecz takie z kluczowymi dokumentami
strategicznymi na poziomie krajowym. Polska przyjeta szereg strategii, ustaw i programow
wspierajgcych rozwdj zrownowazonego transportu, ochrone srodowiska, poprawe jakosci
zycia oraz spéjnosc terytorialng. PMM Gminy Zaniemysl wpisuje sie w realizacje tych zatozen,
wzmacniajac dziatania lokalne zgodne z celami klimatycznymi, mobilnosciowymi i rozwojem

regionalnym panstwa.

1.  Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego 2030

Strategia ta wyznacza gtéwne kierunki transformacji transportu w wojewddztwie

wielkopolskim, akcentujgc dostepnos¢, efektywno$¢ energetyczng i ograniczenie

negatywnego wptywu na srodowisko. W Gminie Zaniemys$l PMM wspiera realizacje
nastepujacych priorytetow:

° zwiekszenie udziatu transportu publicznego — promowanie i rozwijanie potgczen
autobusowych (w tym dowozéw szkolnych i tras tgczacych sotectwa z osrodkami
ustugowymi) poprawia dostepnosc¢ transportowg mieszkancow,

° ograniczenie emisji z transportu — zachecanie do korzystania z ekologicznych form
mobilnosci: rowerdw, transportu zbiorowego, pojazdéw niskoemisyjnych/
elektrycznych,

. rozwdj infrastruktury intermodalnej — wprowadzanie rozwigzan typu Park & Ride / Bike
& Ride oraz lepsza integracja podrdzy miedzy réznymi srodkami transportu w relacjach
lokalnych i ponadlokalnych.

2.  Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego (PZPWW) jest
dokumentem regulujgcym sposéb uzytkowania przestrzeni w regionie, w tym rozwdj
infrastruktury transportowej. Dokument ten promuje:

° rozwdj infrastruktury transportowej wspierajgcej zrownowazZony rozwdj — Plan
Zagospodarowania przewiduje rozwdj sieci komunikacyjnej, w tym drég rowerowych
oraz infrastruktury dla transportu publicznego. PMM realizuje te cele poprzez rozwdj
zintegrowanych systeméw transportowych, ktére zmniejszajg uzaleznienie od
transportu indywidualnego,

. ochrona terendw cennych przyrodniczo — PMM wspiera ochrone srodowiska poprzez
ograniczenie emisji z transportu i zmniejszenie presji na obszary przyrodnicze, zgodnie
z zatozeniami PZPWW, ktére dazg do minimalizacji wptywu transportu na tereny

o wysokich walorach przyrodniczych.

3. Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027 (FEW 2021-2027)

Fundusze Europejskie dla Wielkopolski (FEW) 2021-2027 to regionalny program operacyjny,
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ktory stanowi kluczowy mechanizm finansowania projektéw rozwojowych w regionie. Gtdwne

obszary wsparcia tego programu, ktére mogg byé powigzane z realizacja PMM w gminie

Zaniemysl, obejmuja:

° Infrastruktura transportowa i zrdwnowazona mobilnos¢ — Fundusze FEW przewiduja
wsparcie dla rozbudowy infrastruktury transportu publicznego, budowy S$ciezek
rowerowych, chodnikdéw oraz rozwoju systemoéw intermodalnych (np. "Park & Ride").
PMM dla gminy Zaniemys$l moze korzystaé z tych srodkéw na modernizacje istniejacej
infrastruktury i tworzenie nowych potgczen transportowych,

° Transport niskoemisyjny — Fundusze FEW wspierajg rozwdj systemow transportowych
opartych na odnawialnych zrédtach energii i niskoemisyjnych technologiach, takich jak
np. stacje tadowania pojazdéw elektrycznych. Projekty realizowane w ramach PMM,
ktore majg na celu elektryfikacje transportu publicznego lub rozwdj infrastruktury
tadowania pojazdow, mogg ubiegac sie o wsparcie w tym zakresie.

° Efektywnos¢ energetyczna — Jednym z priorytetow programu FEW jest poprawa
efektywnosci energetycznej, co obejmuje modernizacje infrastruktury oswietleniowej
oraz rozwdj innowacyjnych systemdw zarzgdzania energig w przestrzeniach miejskich.
PMM moze skorzysta¢ z funduszy na modernizacje oswietlenia ulicznego i wdrazanie

technologii oszczedzajacych energie.

4. Plan Transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego

Plan Transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego to dokument okreslajacy strategiczne
kierunki rozwoju transportu w regionie, ze szczegdlnym uwzglednieniem integracji roznych

srodkow transportu. PMM wspiera realizacje zatozen tego planu w nastepujgcych aspektach:

° integracja transportu publicznego — Plan Transportowy zaktada rozwdj transportu
zbiorowego i integracje réznych form transportu w catym regionie. PMM wpisuje sie
w te zatozenia, promujgc pofaczenia intermodalne oraz rozwdj transportu publicznego
w gminie,

° zrownowazona mobilnos¢ — Dokument promuje mobilnos¢ niskoemisyjng oraz
inwestycje w infrastrukture pieszg i rowerowa, co jest rdwniez priorytetem PMM,

° poprawa bezpieczeristwa i dostepnosci transportu — PMM zaktada modernizacje
infrastruktury drogowej oraz poprawe bezpieczenstwa dla pieszych i rowerzystéw, co
jest zgodne z zatozeniami Planu Transportowego.

Plan Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Zaniemys$l znajduje sie w scistym powigzaniu
z politykami i dokumentami strategicznymi wojewddztwa wielkopolskiego. PMM wspiera

realizacje regionalnych celéw dotyczgcych zrownowazonego rozwoju transportu, ochrony
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Srodowiska oraz poprawy jakosci zycia mieszkancow. Dzieki temu gmina Zaniemysl moze
skutecznie wprowadzac¢ lokalne dziatania, ktére sg spdjne z wizjg rozwoju catego regionu,

jednoczesnie korzystajac z regionalnych programoéw wsparcia finansowego i technicznego.

Poziom lokalny:

Strategia Rozwoju Gminy Zaniemysl 2030+ wyznacza nadrzedne ramy dziatan samorzadu na
rzecz podnoszenia jakosci zycia, ochrony zasobdw s$rodowiskowych i zréwnowazonego
rozwoju przestrzennego gminy. Dokument wskazuje, ze realizowane programy i projekty
sektorowe — w tym dotyczace transportu i mobilnosci — powinny przyczynia¢ sie do
dtugofalowego, zréwnowazonego rozwoju lokalnego. PMM stanowi wiec narzedzie
operacyjne wspierajgce wdrazanie celéw strategicznych gminy w obszarze dostepnosci,
Srodowiska i atrakcyjnosci zamieszkania.

Powigzanie z wizjg i misjg rozwoju. Wizja ,,Gmina Zaniemysl — zielona wyspa w sasiedztwie
Poznania” akcentuje walory przyrodnicze, rekreacyjne oraz dobrg dostepnos¢ komunikacyjng
do wiekszych osrodkéw (Sroda WIkp., Poznar). PMM przektada te aspiracje na konkretne
dziatania mobilnosciowe: bezpieczernstwo i komfort dojazdéw, przyjazne srodowisku
rozwigzania transportowe oraz obstuge ruchu rekreacyjnego do jezior i Wyspy Edwarda.
Zwigzek z hierarchig funkcji gminy (mieszkaniowa — turystyczna — ustugowa — rolnicza -
produkcyjna). Sprawny, wielokanatowy system mobilnosci (dowozy mieszkaricéw, obstuga
ruchu turystycznego, dojazdy do ustug, transport rolniczy i gospodarczy) jest niezbedny do
utrzymania i réwnowazenia tych funkcji. PMM uwzglednia sezonowos$¢ i rozproszenie

zabudowy, co wspiera priorytety rozwojowe wskazane w strategii gminnej.

Cel | — Gmina przyjazna mieszkancom i zachecajgca do wypoczynku. Strategia Rozwoju
podkresla rozwdj ustug publicznych, turystyki i poprawe jakosci przestrzeni wypoczynkowych.
Rozwigzania PMM — bezpieczne dojscia i trasy rowerowe do jezior, integracja potaczen
z atrakcjami (np. Wyspa Edwarda, wydarzenia sezonowe), poprawa dostepnosci

komunikacyjnej infrastruktury rekreacyjnej — bezposrednio wspierajg realizacje tego celu.

Cel Il - Gmina przyjazna dla srodowiska. Dokument gminny akcentuje poprawe stanu waéd,
powietrza, retencje, ochrone krajobrazu i podnoszenie swiadomosci ekologicznej. PMM
wzmacnia te kierunki, ograniczajgc presje transportu spalinowego, promujac mobilnos¢
aktywng oraz planujgc rozwigzania niskoemisyjne (np. integracja z transportem publicznym,

infrastruktura rowerowa zamiast krotkich przejazdéw samochodem).

Cel lll — Gmina Zaniemysl dobrze dostepna. Strategia Rozwoju przewiduje m.in. budowe
i utwardzanie drog i chodnikéw, rozwdj sieci drog rowerowych, modernizacje oswietlenia,

rozwoj komunikacji publicznej, wspétprace nad infrastrukturg Sredzkiej Kolei Powiatowej oraz
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dziatania na rzecz obwodnicy Zaniemysla. Wszystkie te elementy sg rdzeniem PMM i tworzg
baze do planowania zintegrowanych, bezpiecznych i efektywnych rozwigzan mobilnosciowych
w skali catej gminy.

Kluczowe wyzwania a priorytety PMM. W Strategii Rozwoju zidentyfikowano m.in. brak
obwodnicy, zty stan drég lokalnych, niedostatek Sciezek rowerowych, presje na Srodowisko
w strefie jezior oraz rosngce obcigzenie ruchem przez DW 432. PMM adresuje te problemy
poprzez pakiet dziatan: poprawe bezpieczeristwa w istniejgcej sieci, rozwdj tras rowerowych
i pieszych, zarzadzanie ruchem sezonowym, integracje z transportem zbiorowym

i poszukiwanie rozwigzan omijajgcych zwartg zabudowe.

Wspolna logika wdrazania i monitoringu. Strategia Rozwoju podkresla role wskaznikéw,
monitoringu i raportéw okresowych w ocenie postepu. PMM przyjmuje te logike — zaktadajac,
ze dane o natezeniu ruchu, liczbie pasazeréw, emisjach oraz dostepnosci infrastruktury stang

sie elementem wspdlnego systemu monitorowania realizacji celéw rozwojowych gminy.
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2. Diagnoza zrownowazionej mobilnosci na terenie obszaru
funkcjonalnego

2.1. Podstawowe dane o obszarze funkcjonalnym

Plan mobilnosci miejskiej zostat opracowany dla obszaru
funkcjonalnego, ktory pokrywa swoim zasiegiem obszar

gminy Zaniemysl. Rdzeniem obszaru funkcjonalnego jest
Zaniemysl, bedace siedzibg wtadz gminy.

Gmina Zaniemysl lezy w wojewddztwie wielkopolskim, w powiecie $Sredzkim. Graniczy
z piecioma gminami: Kérnik (pn.-zach.), Sroda Wielkopolska (pn.-wsch.), Krzykosy (wsch.),
Ksigz Wielkopolski (potudnie) oraz Srem (pd.-zach.). Jest gming miejsko-wiejskg z siedziba
wtadz w Zaniemyslu (Rysunek 2.1.).

Rysunek 2.1. Gmina Zaniemysl wraz z gfownymi MIe_ISCOWOSCIGMI

vty e

Biernatki_ Huby  “Zabikowo, Sroda Wielkopolska
,_/” .\_ --;
tazejewo : S / \/\ b S
A Zh \.\ 7 'ﬁumoj"ole. Petkowo,_ >
Blaze|ewko. Bozydng 53 m/;‘" ] quwo°
$ . i
Prusinowo,_ Iwi s ""\')S
= Vi 5 75 / Strzeszki
T '(’/ S’ﬁeag v ‘F'B"GR\ L
TN \ -/ g\ '\ Chy N(OWOO
= Ny \ o
Aeziory &) e Pohmca A (. v =
I ”\ : igioMIeg A
| jezlocslue D%b«ocz "'9‘0 RS enrakowo
.’ & qu:{eje\
| DLonwvec ) / "’"“3\ =
. esny. 5 ;
l. 3 g‘ “3 "l
e - A
N, Zanlam s
N ; .
1 o Sroka N
1 G Zwira Y
lny’ | by s A :
\. S
G S
Mateuszewo -~/ N =
.; '» .
\ /
. Debice -
9 § R/~
,,,,, > N S
Dabrowa Gyddzewu Kepa Mg’@ K tachy ~odz|kowoq
/ —F Kepa Wiska €
¢ e
Kotowo ' - Caso” o ~
q s \_\ - Gogolewko

Zrédto: https://zaniemysl.e-mapa.net
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Gmina Zaniemys$l do korica 2024 roku byta gming wiejska. Zajmuje powierzchnie 106,55 km?
a w jej granicach miescito sie 18 sotectw. Liczba mieszkaricow wynosi 6 786 (stan na koniec
2024 roku) osdb. Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 30 lipca 2024 roku
w sprawie ustalenia granic niektérych gmin i miast, nadania niektérym miejscowosciom
statusu miasta oraz zmiany siedziby wfadz gminy z dniem 1 stycznia 2025 roku Zaniemysl
odzyskat prawa miejskie. W zwigzku z tg zmiang od 1 stycznia 2025 roku Gmina Zaniemysl jest
gming miejsko-wiejska i w jej sktad wchodzi 17 sotectw (Jeziory Mate, Jeziory Wielkie, Bozydar,
Snieciska, Jaszkowo, Pigtowice, Ptaczki, Brzostek, Czarnotki, Lubonieczek, Madre, Zwola,
Polwica, Winna, Kepa Wielka, Luboniec, Polesie) (Rysunek 2.2).

Rysunek 2.2. Gmina Zaniemysl na tle powiatu sredzkiego

Zrédto: Na podstawie danych Urzedu Miasta i Gminy

2.2. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza

Gmina Zaniemysl potozona jest w centralnej czesci wojewddztwa wielkopolskiego, w powiecie
Sredzkim; siedzibg wtadz samorzadowych jest miasto Zaniemysl. Jednostka obejmuje 17
sotectw (fgcznie 29 miejscowosci) i zajmuje powierzchnie ok. 106,55 km?2. Obszar gminy
rozwija sie w atrakcyjnym krajobrazowo uktadzie rynny jeziornej i terendw lesnych,

z kluczowymi akcentami wodnymi: Jeziorem Raczynskim (z Wyspg Edwarda) oraz
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Jeziorami Wielkim i Matym, ktére wraz z dziedzictwem hrabiego Edwarda Raczynskiego
tworzg rozpoznawalng marke turystyczng gminy. Dodatkowa atrakcjg, ceniong zwtaszcza
w sezonie letnim, jest zabytkowa Sredzka Kolej Powiatowa (kolejka waskotorowa),
obstugujgca przejazdy turystyczne do Zaniemysla. Walory przyrodniczo-kulturowe — jeziora,
lasy, historia i tradycje wypoczynku — budujg potencjat rozwoju rekreacji i turystyki
weekendowej w skali ponadlokalne;j.

Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 432, zapewniajgca powigzania z siecig drég
regionalnych, a potozenie na skraju Poznanskiego Obszaru Metropolitalnego sprzyja dojazdom
do wiekszych osrodkéw. Codzienng mobilnos¢ mieszkarncdw wspierajg liczne linie komunikacji
autobusowej taczace Zaniemysl m.in. ze Sroda Wielkopolska, Sremem, Kérnikiem i Poznaniem;

dobre skomunikowanie z obszarem metropolitalnym podkreslane jest rowniez w wizji rozwoju

gminy.

Teren gminy lezy na styku makroregionéw Pradoliny Warciarnsko-Odrzanskiej i Pojezierza
Wielkopolskiego, obejmujac m.in. fragmenty Réwniny Wrzesiriskiej oraz Kotliny Sremskiej;
pomimo niewielkich deniwelacji rzezba jest lokalnie zréznicowana (jeziorne rynny, tarasy
piaszczyste, pola uprawne). Struktura uzytkowania ziemi ma charakter rolniczo-lesny: grunty
orne stanowig ponad potowe powierzchni, a lasy i grunty lesne okoto jednej czwartej areatu.
Gleby sg zréznicowane i w duzej czesci cechujg sie odczynem kwasnym; dominujg klasy
Srednie i stabsze (IV-V) z udziatem lepszych gleb klasy Ill w wybranych lokalizacjach. Mimo
przecietnych warunkéw glebowych rolnictwo pozostaje waing gatezig lokalnej gospodarki,

czemu sprzyja wysoka kultura rolna i wtasciwe praktyki nawozenia.

Demografia
Liczba mieszkarnicdw gminy Zaniemysl na dzien 31 grudnia 2024 roku wyniosta 6.786 (Tabela
2.1.).

Tabela 2.1. Wykaz miejscowosci wraz z liczbqg mieszkarncow w 2024 roku (ewidencja

gminna)

Miejscowos¢ Meldunek staty Meldunek czasowy Ogétem
Bozydar 91 91
Brzostek 65 65
Czarnotki 231 1 232
Debice 37 37
Dobroczyn 21 21
Doliwiec Le$ny 34 34
Jaszkowo 228 228
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Jeziory Mate 382 2 384
Jeziory Wielkie 339 9 348
Kepa Mata 61 61
Kepa Wielka 54 54
Luboniec 75 75
Lubonieczek 448 6 454
tekno 536 10 546
Majdany 25 2 27
Madre 49 49
Pigtowice 218 218
Ptaczki 39 39
Polesie 94 94
Polwica 224 4 228
Polwica-Huby 25 25
Potachy 20 20
Snieciska 417 2 419
Winna 70 70
Wyszakowo 41 41
Wyszakowskie Huby 33 33
Zaniemys| 2.447 39 2.486
Zwola 402 5 407
Razem 6.706 80 6.786

Zrédto: dane Urzedu Miasta i Gminy Zaniemys!

Zgodnie z ewidencja GUS, w roku 2024 w gminie Zaniemy$l odnotowano dodatni przyrost
naturalny: 14 osdb (fgcznie -32 osoby w latach 2020-2024), saldo migracji wewnetrznych
40 oséb w 2024 roku (+73 w latach 2020-2024) oraz saldo migracji zewnetrznych 6 w roku
2024 (9 w latach 2020-2024).

Ludnos$¢ gminy nie zmienita sie znacznie na przestrzeni lat — na koniec grudnia 2020 roku liczba
ludnosci wynosita 6.822 0sdb, a na koniec 2024 roku 6.786 osdb (spadek o 36 o0sdb).

Podmioty gospodarcze i rynek pracy

Wedtug danych dla obszaru gminy Zaniemys$l, w Centralnej Ewidencji i Informacji
o Dziatalno$ci Gospodarczej na koniec roku 2024 figurowato 889 podmiotéw, liczba
podmiotéw stopniowo ros$nie (Tabela 2.2.). W strukturze podmiotéw gospodarczych dominuja

podmioty zwigzane z budownictwem oraz handlem hurtowym.
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Tabela 2.2. Podmioty gospodarcze w poszczegolnych sekcjach w latach 2020-2024

Sekcja 2020 2022 2024
Sekcja A—Rolnictwo, Lesnictwo, towiectwo i Rybactwo 35 36 37
Sekcja B — Gérnictwo i wydobywanie 2 2 2
Sekcja C — Przetworstwo przemystowe 85 86 91
Sekcja D - wytwarzanie i zaopatrywanie w energie 1 1 2
elektryczng, gaz, pare wodng, gorgcg wode i
powietrze do uktadéw klimatyzacyjnych
Sekcja E - dostawa wody; gospodarowanie $ciekami 4 4 6
i odpadami oraz dziatalnos¢ zwigzana z rekultywacja
Sekcja F — Budownictwo 115 124 148
Sekcja G — Handel hurtowy i detaliczny, naprawa 147 155 157
samochoddw, wtaczajgc motocykle
Sekcja H — Transport i gospodarka magazynowa 44 50 45
Sekcja | — Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem 16 21 23
i ustugami gastronomicznymi
Sekcja J — Informacja i komunikacja 22 30 32
Sekcja K— Dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa 11 14 15
Sekcja L — Dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku 35 37 37
nieruchomosci
Sekcja M — Dziatalnos$¢ profesjonalna, naukowa 54 62 77
i techniczna
Sekcja N — Dziatalnos¢ w zakresie ustug 34 33 37
administrowania i dziatalno$¢ wspierajgca
Sekcja O - Administracja publiczna i obrona narodowa; 6 6 6
obowigzkowe zabezpieczenia spoteczne
Sekcja P — Edukacja 25 27 26
Sekcja Q — Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 34 34 36
Sekcja R — Dziatalnos¢ zwigzana z kulturg, rozrywka 10 12 16
i rekreacja
Sekcja S i T — Pozostata dziatalnos$¢ ustugowa; 72 86 93
Gospodarstwa domowe zatrudniajgce pracownikow;
gospodarstwa domowe produkujgce wyroby
i Swiadczace ustugi na wiasne potrzeby
Sekcja U - Organizacje i zespoty eksterytorialne 0 0 0
RAZEM 752 822 889

Zrédto: GUS, BDL, 2025

Na dziert 31.12.2024 r. zarejestrowanych byto 135 osdb bezrobotnych. Rok wczesniej, na dzien
31.12.2023 r. liczba bezrobotnych wynosita 147. Biorgc pod uwage wiek oséb bezrobotnych

najwiekszg grupe stanowity osoby w wieku do 30 lat — 38 osdb oraz osoby powyzej 50 roku

zycia —takze 38 osdb (dane BDL).

Z danych przekazanych przez Powiatowy Urzad Pracy w Srodzie Wielkopolskiej wynika, iz

w roku 2024 stopa bezrobocia (liczona jako wskaznik liczby bezrobotnych do czynnych

zawodowo) wynosifa (stan na 31.12.2024 r.):
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° w kraju 5,1 %,
° w wojewddztwie wielkopolskim 3,0 %,

. w powiecie sredzkim 5,6 %.

Organizacje pozarzagdowe zwigzane z mobilnoscig - BRAK

2.3. Analiza interesariuszy

2.3.1. Identyfikacja kluczowych interesariuszy w aspekcie mobilnosci

Doktadna analiza interesariuszy pozwoli na lepsze zrozumienie réznych perspektyw i potrzeb,
co jest kluczowe dla sukcesu Planu mobilnosci miejskiej. Dzieki temu mozliwe jest
zrobwnowazone podejscie, ktére uwzglednia réznorodne interesy i sprzyja tworzeniu PMM
efektywnego i akceptowalnego dla catej spotecznosci.

Wyniki analizy kluczowych interesariuszy zestawiono w Tabeli 2.3

Tabela 2.3. Wyniki analizy kluczowych interesariuszy Planu Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
i Gminy Zaniemysl

Interesariusze

Potrzeby

Wktad do PMM

Uwagi

Mieszkancy miasta
Zaniemysl

Bezpieczne chodniki,
przejscia
i uspokojony ruch
w centrum; krotkie,
czeste potaczenia
z sotectwami i Sroda
WiIkp.; parkingi
buforowe w sezonie

Opinie dot. uktadu
ulicznego, stref
parkowania,
organizacji ruchu
sezonowego; udziat
w konsultacjach.

Gestsza zabudowa i ruch
turystyczny generujg konflikty
przestrzenne; kluczowi dla
akceptacji ograniczen ruchu
aut.

jeziornym.

Dostep do

transportu Lokalna wiedza o

publicznego potrzebach

i szkolnego; dojazdowych, trasach Rozproszona zabudowa -
Mieszkancy sotectw bezpieczne trasy rolniczych wyzwanie kosztowe; rézne
(obszar wiejski) pieszo-rowerowe do i sezonowych; potrzeby w dni robocze

przystankéw, szkéti
jezior; drogi
utrzymane zimg;
miejsca przesiadek.

gotowos¢ do pilotazy
transportu na
zadanie.

i w weekendy rekreacyjne.
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Turysci, wtasciciele
domkodw letniskowych,

Dojazd sezonowy do
jezior (Jezioro
Raczynskie, Jeziory
Wielkie, Jeziory
Mate), parkowanie
krotkotrwate, sciezki

Dane o sezonowych
potokach; optaty
parkingowe /
biletowe wspierajace

Silna sezonowos¢ generuje
szczyty natezenia ruchu; okazja
do wdrozen transportu

dziatkowcy X infrastrukture;
rekreacyjne; ) ., .| wahadtowego weekendowego.
. . promocja mobilnosci
informacja
bez auta.

turystyczna

transportowa.

Zréwnowazony Finansowanie,

rozwéj, spéjnosé
z dokumentami

uchwaty, regulacje
lokalne (strefy

Lokalne wtadze (Gmina gminnymi, predkosci, Odpowiedzialni za wdrozenie
Zaniemysl — burmistrz, efektywne wydatki; parkowanie); PMM i koordynacje
rada miejska) poprawa integracja inwestycji | z powiatem/wojewddztwem.

atrakcyjnosci drogowych, pieszo-

i wizerunku ,,gminy rowerowych
jezior”. i Srodowiskowych.
Sprawny, bezpieczny .
. Inwestycje drogowe
LG . uktad sieci . . —
Powiat Sredzki / Zarzad . wyzszego szczebla; Kluczowi dla projektéw na
. . ponadlokalnej (DW o

Drég Powiatowych + uzgodnienia drogach

Wojewddztwo
Wielkopolskie (ZDW)

432); koordynacja

remontéw i ruchu

ciezkiego; spdjnosé
standarddw.

organizacji ruchu;
wspdétfinansowanie
weztéw P&R.

powiatowych/wojewddzkich
i integracji z siecig regionalna.

Przewoznicy i operatorzy

Rentownoscé /
przewidywalne

Dane eksploatacyjne,

R rozktady; o , .

transportu (autobusowi, od owiec}/nia planowanie linii, Bezposredni wykonawcy ustug
Sredzka Kolej Powiatowa, infrF;struktura Swiadczenie ustug; mobilnosci; moga taczyé ruch
transport szkolny, Fvstankowa: pilotaze elastycznego codzienny z turystycznym.
potencjalny transport na P . Y ) transportu.
. . informacja
zadanie) .

pasazerska.

Dostepnosc¢ dla Inf(irmabqah
Przedsiebiorstwa lokalne klientow i dostaw; 0 p'o rzebac .
logistycznych; Korzystajg z poprawy

i sektory gospodarcze
(ustugi turystyczne,
handel, drobna
wytworczosé, rolnictwo)

miejsca postojowe
dla dostaw i maszyn
rolniczych; dobre
drogi do pdl
i magazyndw.

partnerstwa przy
budowie parkingow,
stacji fadowania;
sponsoring dziatan
edukacyjnych.

dostepnosci; moga wspieraé
transport pracowniczy lub
sezonowy.

Organizacje pozarzadowe
/ grupy spoteczne (eko,
senioralne, rowerowe,
straze OSP)

Ochrona jezior
i lasow; wspieranie
mobilnosci aktywnej;
dostepnosé dla grup
wrazliwych.

Edukacja, kampanie,
wolontariat przy
wydarzeniach
mobilnosciowych;
monitoring barier.

Wazni posrednicy miedzy
mieszkancamia samorzadem;
pomoc w promowaniu
alternatyw dla auta.
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Szkoty, przedszkola,
placowki oswiatowe

Bezpieczne dojscia
i dojazdy; dogodne
rozktady dowozéw
szkolnych; edukacja
mobilnosciowa

Dane o trasach
uczniéw; udziat

w programach
,bezpieczna droga do
szkoty”; kampanie

Ksztattujg nawyki przysztych
uzytkownikdw transportu;
wysoka wrazliwosé na
bezpieczenstwo.

Seniorzy i osoby o
ograniczonej mobilnosci
(w tym osoby

z niepetnosprawnosciami)

dzieci. rowerowe.

Transport drzwi- .
P . Testowanie
drzwi,

niskopodtogowe
pojazdy, krétkie
dojscia do
przystankéw,
czytelna informacja.

dostepnosci;
konsultacje
projektéw
przystankéw
i chodnikow.

Grupa rosngca demograficznie;
koniecznos¢ uwzglednienia
w projektowaniu
uniwersalnym.

Eksperci, doradcy,
uczelnie, instytuty

Dane, mozliwosé
wdrazania pilotazy,
rozwdj kompetencji.

Analizy techniczne,
modelowanie ruchu,
oceny srodowiskowe.

Zapewniajg wykonalnos$¢
techniczng i zgodnosé
z politykami UE/kraju.

Inwestorzy zewnetrzni /
deweloperzy / partnerzy
PPP

Przewidywalne
zasady
zagospodarowania
i dostepnosci; dobra
ekspozycja
lokalizacji.

Kapitat na
infrastrukture
(np. parkingi,

tadowarki),
projekty mieszkanio
we przy sieciach
mobilnosci.

Wptyw na wzorce podrozy
(nowe osiedla); wymagaja
koordynacji z PMM.

Sponsorzy, fundacje,
sektor prywatny CSR

Poprawa wizerunku,
dziatania
proekologiczne
i prosportowe.

Finansowanie
miekkich dziatan
(edukacja, kampanie
rowerowe, stojaki);
wsparcie wydarzen.

Dodatkowe Zrédto srodkéw
poza budzetem gminy.

Zrédto: opracowanie wiasne

Dodatkowe wyjasnienia w zakresie identyfikacji interesariuszy Planu przedstawiono ponizej:

1. Mieszkancy gminy (miasto Zaniemysl i sotectwa)

To gtéwni beneficjenci PMM. Réznorodnos¢ potrzeb jest wyjgtkowo duza: mieszkancy czesci

miejskiej oczekuja uspokojenia ruchu, bezpiecznych przejs¢ i rozwigzan parkingowych

w sezonie turystycznym; mieszkancy rozproszonych sofectw potrzebujg niezawodnych

dojazdow autobusowych, dowozéw szkolnych i bezpiecznych tras pieszo-rowerowych do

przystankéw, szkét i jezior. Rodziny z dzie¢mi akcentujg chodniki i tgczniki rowerowe, seniorzy

— krétkie dojscia i wiaty przystankowe, a mtodziez chetnie korzysta z form mikromobilnosci

(rowery, hulajnogi) pod warunkiem istnienia

infrastruktury. Zwiekszenie dostepnosci

i bezpieczenstwa mobilnosci aktywnej moze ograniczy¢ zaleznos¢ od samochodu i wesprzec

cele zdrowotne oraz Srodowiskowe gminy.
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2. Lokalne wtadze

Samorzad odpowiada za przygotowanie, finansowanie i wdrazanie PMM oraz za spdjnosc
dziatan z wizjg ,zielonej” gminy oferujacej dobre warunki zamieszkania, pracy i wypoczynku.
Wiadze muszg rownowazyé oczekiwania mieszkarnicéw miasta, sotectw i uzytkownikdéw
sezonowych przy ograniczonych zasobach finansowych, a takie koordynowaé inwestycje
z powiatem i wojewddztwem (np. DW 432, planowana S11). Skuteczna komunikacja spoteczna
i partnerskie podejscie miedzysektorowe sg podkreslane w dokumentach strategicznych
gminy jako warunek powodzenia dziatart mobilnosciowych.

3. Przedsiebiorstwa lokalne

Dla firm ustugowych, turystycznych, handlowych, przetwdrczych i rolniczych kluczowe sg
sprawne dojazdy klientéw, dostepnosé¢ dostaw oraz odpowiednie miejsca postojowe (takze
dla sprzetu rolniczego). Rozwdj infrastruktury mobilnosci — w tym tras pieszo-rowerowych do
miejsc wypoczynku i modernizowanych drég lokalnych — poprawia warunki prowadzenia
dziatalnosci. Rejestrowany w ostatnich latach wzrost liczcby podmiotéw gospodarczych
wskazuje na rosngcy potencjat wspoétpracy sektora prywatnego przy wdrazaniu rozwigzan

mobilnosciowych i proekologicznych.

4. Dostawcy ustug transportowych

Operatorzy autobusowi, przewoznicy szkolni, potencjalne ustugi transportu na zgdanie oraz
turystyczna Sredzka Kolej Powiatowa tworzg podstawe systemu mobilnosci publicznej
w gminie. Ich doswiadczenie w planowaniu tras i elastycznych rozktadéw — szczegdlnie wazne
w sezonach wzmozonego ruchu nad jeziorami — jest niezbedne dla integracji potaczen miedzy
Zaniemys$lem, sotectwami i osrodkami zewnetrznymi. Wspdtpraca z samorzadem
i koordynacja z siecig drog wyzszego rzedu (DW 432, planowana S11) pozwoli budowac spéjny,

przesiadkowy system ustug.

5. Organizacje pozarzgdowe i grupy spoteczne

Lokalne stowarzyszenia ekologiczne, grupy mieszkancow, inicjatywy rowerowe, kotfa senioréw
czy OSP mogg petni¢ role tgcznika miedzy spofecznoscig a samorzagdem. W dokumentach
gminnych akcentuje sie znaczenie postaw proekologicznych, edukacji i wydarzen plenerowych
(rajdy rowerowe, pikniki ekologiczne) —to naturalna przestrzen dziatania NGO i wolontariuszy.
Ich zaangazowanie wzmacnia spoteczng akceptacje rozwigzan ograniczajacych ruch

samochodowy i promujgcych mobilnos$¢ aktywna.

6. Szkoty i instytucje edukacyjne
Bezpieczenstwo dojs¢ i dojazddw uczniéw (chodniki, przejscia, dowozy) to jeden z najczesciej

zgtaszanych priorytetdw w gminach o rozproszonej zabudowie. Zaniemys| dysponuje siecig
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szkot i przedszkoli rozlokowanych w kilku miejscowosciach; ich codzienne potrzeby
przewozowe sg dobrym Zrédtem danych do planowania tras autobusowych i infrastruktury
pieszo-rowerowej. Placowki oswiatowe mogg tez petnic role centréw edukacji mobilnosciowe;j

i proekologicznej w ramach lokalnych programéw i wydarzen.

7. Eksperci i doradcy

Skuteczne wdrazanie PMM na obszarze miejsko-wiejskim wymaga wsparcia specjalistow od
transportu, planowania przestrzennego, S$rodowiska i finansowania projektow.
W dokumentach gminnych podkresla sie, ze wiele wyzwain przekracza mozliwosci
pojedynczego samorzadu i wymaga wspotdziatania oraz fachowych analiz (m.in. wptyw ruchu
turystycznego, ochrona rynny jeziornej, gospodarka niskoemisyjna). Eksperckie wsparcie

ufatwia tez powigzanie lokalnych dziatan z programami krajowymi i unijnymi.

8. Inwestorzy i sponsorzy

Realizacja infrastruktury mobilnosci — drég, tras pieszo-rowerowych, weztéw przesiadkowych,
infrastruktury tadowania — czesto wymaga montazu finansowego tgczgcego srodki gminne,
powiatowe, wojewddzkie, fundusze UE oraz wkfad prywatny. Projekty partnerskie juz
przewidziane w dokumentach terytorialnych (np. odcinki Zaniemysl-Jeziory Wielkie,
Zaniemys$l—Kepa Wielka, Stupia Wielka—Zaniemysl) pokazujg, ze wspdtpraca zewnetrzna jest
realnym narzedziem rozwoju zrownowazonej mobilnosci. Programy srodowiskowe

i edukacyjne gminy réwniez zaktadajg mozliwo$¢ wsparcia zewnetrznego.

Sukces Planu Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Zaniemysl zalezy od Scistej wspotpracy
wszystkich wymienionych grup. Mieszkancy (miasto i sotectwa), samorzad lokalny, sektor
prywatny, przewoznicy, organizacje spoteczne, szkoty, eksperci oraz partnerzy finansowi muszg
wspolnie pracowa¢ nad poprawg dostepnosci i bezpieczedstwa, ograniczaniem presji
transportu na S$rodowisko rynny jeziornej oraz rozwijaniem mobilnosci aktywnej i
niskoemisyjnej. Integracja z siecig regionalna (Sroda Wlkp., Poznarn, DW 432, planowana S11,
kolejka waskotorowa) oraz konsekwentne dziatania proekologiczne wskazane w dokumentach
gminnych i partnerskich beda kluczowe dla realizacji wizji zrbwnowazonej, przyjaznej i

atrakcyjnej mobilnie gminy.

2.3.2. Sposdb organizowania konsultacji spotecznych

Organizowanie konsultacji spotecznych stanowi kluczowy element w procesie planowania
mobilnosci miejskiej. Odpowiednio przeprowadzone konsultacje umozliwiajg zrozumienie
potrzeb i oczekiwann mieszkancow oraz pozyskanie cennych opinii, ktére mogg znaczaco

wptynac na jakosé i efektywnosé koricowego Planu. Proces ten mozna podzieli¢ na dwa gtéwne

28



PLAN MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA | GMINY ZANIEMYSL

etapy: badanie zachowan komunikacyjnych mieszkancéow oraz konsultacje samego Planu

mobilnosci.

1. Kwestionariusz dotyczacy zachowan komunikacyjnych mieszkancow (wzor
kwestionariusza — vide zatacznik; wyniki - vide rozdziat 2.6.)

Pierwszy etap procesu konsultacyjnego polegat na przeprowadzeniu szczegétowego badania
nawykéw komunikacyjnych mieszkancéw. W tym celu zostat przygotowany kwestionariusz,
ktéry zawierat pytania dotyczace rézinych aspektéw codziennych podrézy mieszkarncow.
Kwestionariusz obejmowat tematy takie jak czestotliwo$¢ korzystania z réznych srodkéw
transportu, preferencje transportowe, doswiadczenia z podrézowaniem w obrebie gminy oraz
opinie na temat ewentualnych ulepszen w systemie transportowym. Ankieta byta dostepna
w formie cyfrowej, udostepniana poprzez media spotecznosciowe i strone internetowa gminy.
Dzieki temu zapewniono szeroki dostep do badania, umozliwiajgc mieszkancom wygodny
sposob udziatu w konsultacjach.

2. Konsultacje Planu mobilnosci miejskiej
Po zebraniu i analizie danych z kwestionariuszy, gtdwnym interesariuszom przedstawiono
wstepny Plan mobilnosci miejskiej. Mieli mozliwo$¢ zapoznania sie z dokumentem oraz

zgtoszenia swoich uwag i sugestii.

Proces konsultacji spotecznych realizowany poprzez badanie ankietowe umozliwit aktywny
udziat kluczowych interesariuszy w ksztattowaniu planu mobilnosci miejskiej, co wptyneto na
jego dostosowanie do realnych potrzeb i oczekiwan spotecznosci lokalnej. Wprowadzane
zmiany i ulepszenia w planie sg efektem rzetelnej analizy opinii mieszkancéw, co przyczynito
sie do zwiekszenia akceptacji PMM oraz jego skutecznosci w rozwigzaniu problemdéw

zwigzanych z mobilnoscig miejska.

2.4. Ocenauwarunkowan transportowych obszaru funkcjonalnego

Ocena uwarunkowan transportowych obszaru Gminy Zaniemysl jest procesem kompleksowej
analizy istniejgcej infrastruktury transportowej, uwzgledniajgcg wszystkie srodki transportu

dostepne w gminie. Analiza uwarunkowan objeta:

1. Stan infrastruktury drogowej:

Gtéwnym elementem uktadu drogowego gminy jest droga wojewédzka nr 432 (Leszno—Srem-—

Sroda WIlkp.—DK15), przebiegajaca przez $rédmiejski obszar Zaniemysla. Jej rola tranzytowo-

regionalna koliduje z funkcjg lokalnego centrum ustugowego i rekreacyjnego: zwarta,
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poprzeczna wzgledem trasy zabudowa, sgsiedztwo jezior, cenny uzytek ekologiczny oraz
ograniczona przestrzen uliczna sprawiaja, ze przejazd przez miejscowos¢ jest utrudniony
i obcigzony ryzykiem srodowiskowym. Koncepcja obwodnicy Zaniemysla na przebiegu DW 432
pozostaje nierozwigzanym, lecz strategicznie wskazywanym zadaniem —jej realizacja wymagaé

bedzie wrazliwego podejscia przyrodniczego i przestrzennego.

Rozwdj sieci wyiszego rzedu w otoczeniu gminy — w szczegdlnosci planowana droga
ekspresowa S11 z weztem ,,Sroda Potudnie” w poblizu pétnocno-wschodnich krancéw gminy
— moze znaczgco poprawi¢ dostepnosé zewnetrzng, ale jednoczesnie zwiekszyé obcigzenie
ruchem na DW 432, wzmacniajac koniecznos¢ rozwigzania przejazdu przez miasto i strefy

rekreacyjne.

Uktad uzupetniajgcy tworzg drogi powiatowe i gminne otgcznej dtugosci ok. 169,39 km, ktérych
stan techniczny jest zréznicowany; liczne odcinki wymagaja modernizacji nawierzchni i
poprawy odwodnienia, co ma znaczenie zaréwno dla komfortu podrézy, jak i ograniczania
hatasu oraz pylenia wtdrnego. Potrzeba systematycznej przebudowy drég lokalnych
wskazywana jest w dokumentach srodowiskowych gminy jako jeden z kluczowych kierunkéw

poprawy warunkdéw zycia i jakos$ci sSrodowiska akustycznego.

Wewnetrzna mobilnos¢ niskoemisyjna hamowana jest przez bardzo skromng siec
infrastruktury rowerowej (ok. 2,4 km). Rozbudowa ciggéw pieszo-rowerowych tgczacych
Zaniemys| z Jeziorami (tekno, Jeziory Mate, Jeziory Wielkie) oraz kluczowymi sotectwami

zostata wskazana jako potrzeba rozwojowa partnerstwa terytorialnego i gminy.

2. Natezenie ruchu — pomiary ruchu
Natezenie ruchu drogowego jest jednym z kluczowych wskaznikdow stuzgcych do oceny
funkcjonowania systemu transportowego oraz planowania inwestycji w infrastrukture

drogowa.

Zrédta danych i metodologia

Pomiary natezenia ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich prowadzone sg w Polsce
w cyklach 5-letnich w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR). Ostatni petny pomiar
pochodzi z lat 2020-2021.W2025 roku wykonano nowg runde pomiardw — jednak wyniki nie
byty dostepne w okresie przygotowywania niniejszego planu. Na potrzeby niniejszej analizy
wykorzystano dane z pomiardw punktowych z lat 2020-2021 oraz obserwacje lokalne

dokonane wiosng 2025 roku.

Charakterystyka natezenia ruchu na gtownych drogach.
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Uktad drogowy Zaniemysla obejmuje jedng wazna droge wojewddzky (DW432) i gestg sie
drég powiatowych i gminnych. Przez teren gminy Zaniemysl nie przebiega zadna droga
krajowa — najblizsza jest na pétnocny wschéd — DK11. Warto spojrze¢ na natezenie ruchu na
tej drodze w okolicy Srody Wielkopolskiej, gdyz wptywa to na ruch na drodze wojewddzkiej
DW432 (Tabela 2.4.).

Tabela 2.4. Natezenie ruchu na drodze krajowej DK11 w poblizu Srody Wielkopolskiej

(pomiary 2020/2021)
Numer Numer ., SDRR Samochody Sa.m.ochody
. Dtugosc Nazwa 5 ciezarowe
punktu drogi ogoétem osobowe (rézne)

Sroda Wlkp. /ul.
90909 DK11 8,757 Zaniemyska (DW432)/ - 20412 14317 5940
Migskowo /DK15/

Sroda Wlkp. /Obwodnica:
90910 DK11 3,368 ul. Kérnicka — ul. 15561 10233 5232
Zaniemyska (DW432)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GDDKIA, 2025

Droga wojewddzka DW432 bedgca gtéwnym elementem ukfadu drogowego gminy Zaniemysl
generuje mniejsze, ale takze znaczace dla tej kategorii drogi potoki — 4714 poj./dobe (Tabela
2.5.). Dane wskazujg na umiarkowane natezenie w skali wojewddzkiej, lecz w warunkach
zwartej zabudowy i ruchu mieszanego (piesi, rowerzysci, tranzyt, dojazdy lokalne) potoki te

generujg istotne oddziatywania srodowiskowe i bezpieczeristwa.

Tabela 2.5. Natezenie ruchu na drogach wojewddzkich (pomiary 2020/2021)

Numer  Numer » SDRR Samochody Samochody
) Dtugos¢ Nazwa i . .

punktu drogi ogotem osobowe ciezarowe

30181 | DW432| 18595 | Srem-Sroda Wikp./DW432/ | 4714 | 3426 | 1203

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKiA, 2025

Natezenie na drogach powiatowych i gminnych

Cho¢ brak jednolitych, biezgcych pomiarow SDRR dla catej sieci lokalnej, dane stanu
technicznego drég powiatowych oraz oceny srodowiskowe wskazujg na znaczne
zréznicowanie obcigzen: wyisze potoki na dojazdach do Zaniemysla, Srody Wikp. i stref

rekreacyjnych; nizsze na odcinkach rolniczych i lesnych.

Transport szkolny i publiczny — znaczenie dla natezenia

Codzienne dowozy dzieci realizowane na czterech trasach obejmujg wiekszos¢ sotectw (m.in.

Potachy—Kepa  Wielka—Zwola—Zaniemysl;  Polwica—Huby-Jeziorskie = Huby; Jeziory

Wielkie/Mate—tekno; Brzostek—Czarnotki—Lubonieczek—tekno, Polesie-Zaniemysl-Luboniec-

Ptaczki-Pigtowice, Zaniemysl-Lubonieczek-Czarnotki-Brzostek-Pigtowice)), co generuje

powtarzalne potoki w porannych i popotudniowych szczytach szkolnych. Witgczenie tych
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przewozow w zintegrowany plan mobilnosci (np. otwarte kursy dla mieszkancow) mogtoby
ograniczy¢ ruch samochodowy..

Gmina obstugiwana jest przez linie autobusowe 560 i 561 (Poznan Rondo Rataje — Zaniemysl,
warianty przez Btazejewko lub Prusinowo, z wybranymi wjazdami przez Koérnik oraz
Robakowo/Zernicka), linie 580 (Kérnik-Jeziory Wielkie), jak réwniez linie 18, 19, 25 i 26
(Zaniemys$l-Sroda Wielkopolska) i nr 17 (Zaniemy$l-Srem). Regularne kursy w dni robocze
i Swigteczne zapewniajg pofaczenia ponadlokalne, ktore — przy lepszej infrastrukturze
przystankowej i integracji taryfowej — mogg przejac czes¢ ruchu samochodowego do Poznania
i Kérnika.

Sie¢ przystankow i standard zatrzyman

Gmina formalnie okreslita wykaz przystankéw komunikacyjnych (uchwata nr LXI1V/482/2024
Rady Gminy Zaniemysl z 25 marca 2024 r. w sprawie zmiany uchwaty w sprawie okreslenia
przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajacym jest Gmina Zaniemysl
oraz warunkow i zasad korzystania z tych przystankdéw, aktualizacja wczes$niejszej uchwaty z
2018r.). Dokument zawiera lokalizacje, kategorie drogi, strone zatrzymania oraz wyposazenie
(zatoka, oznakowanie D-15, wiata), co jest kluczowe przy planowaniu poprawy komfortu
oczekujacych i bezpieczeristwa dojsc. Szczegdlnie wazne sg przystanki w Zaniemyslu (Rynek,

Koscidt, Szkota, Dziatki) oraz na ciggu DW 432 (Pigtowice Skrzyzowanie, Brzostek Snieciska).

Kluczowe obserwacje ogodlne (lokalne obserwacje z wykorzystaniem portalu Mapy Google,
lato 2025)

Zatory i spowolnienia w centrum: Tranzyt przebiega ulicami Poznanska, Sredzka i Sremska;
w okresach szczytu (dojazdy do pracy / szkét) oraz w weekendy letnie obserwuje sie

spowolnieniailokalne korki wynikajgce z ograniczonego przekroju i parkowania przyulicznego.

Punkty szczegdlnie niebezpieczne: Przejicia dla pieszych na ul. Poznanskiej i Sredzkiej
w Zaniemyslu, na ul. Sremskiej w Zaniemyslu oraz na ul. Poznanskiej w teknie wymagaja
poprawy infrastrukturalnej (doswietlenie, azyle, uspokojenie, ewentualne aktywne

sygnalizatory).

Rozproszona sie¢ dowozow szkolnych: Wielokierunkowe trasy obejmujg mniejsze wsie , co

wskazuje na znaczenie drég gminnych i powiatowych w codziennej

mobilnosci oraz potrzebe zachowania przejezdnosci zimg i w okresach roztopéw.

Transport publiczny ponadlokalny: Regularne kursy linii 560/561 na trasie Poznarn Rondo
Rataje — Zaniemysl (warianty przez Btazejewko / Prusinowo; wybrane wjazdy przez Kérnik,

Robakowo), potaczenia Zaniemysl-Srem oraz Zaniemysél-Sroda Wielkopolska zapewniaja
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bazowy szkielet pofgczen do aglomeracji poznanskiej; potencjat integracji z lokalnym
systemem przesiadkowym (P&R/B&R — obecnie brak) pozostaje niewykorzystany.

Stan i rozmieszczenie przystankéw: Oficjalny wykaz przystankéw gminnych (uchwata nr
LXIV/482/2024 z dnia 25 marca 2024 r.) zawiera m.in. Zaniemysl Rynek, Kosciot, Szkota, Dziatki;
Pigtowice Skrzyzowanie; Brzostek Snieciska; Snieciska Szkota; tekno; liczne lokalizacje w
Jeziorach Matych i Jeziorach Wielkich. Cze$¢ przystankéw ma zatoki i wiaty, czes¢ wymaga
doposazenia; dane te nalezy wykorzysta¢ przy ustalaniu standardéw obstugi i priorytetéw

modernizacji.

Rysunek 2.3. Natezenie ruchu w godzinach popotudniowych w Zaniemysiu

Kowalka © ESSIARCHERY
TAG/LUCZNICTW

Zrédto: Mapy Google, dostep 17.07.2025 r.

Rysunek 2.4. Natezenie ruchu w godzinach popofudniowych na DK11 (w poblizu Gminy
Zaniemysl — w kierunku Srody Wielkopolskiej)
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Jak wynika z analizy, na terenie gminy Zaniemysl ruch jest ptynny, zatory tworzg sie na DW432
przy potaczeniach z DK11 (w okolicy Srody Wielkopolskiej) oraz DW434 (w okolicy Sremu). Ma

to znaczenie dla regionalnych potgczen gminy.

Whioski i rekomendacje planistyczne
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Analiza ukfadu transportowego Zaniemysla i okolicznych sotectw wskazuje na punktowe
przecigzenia ciggu drogi wojewddzkiej nr 432 przechodzgcej przez $rédmiejski obszar,
narastajagcy ruch regionalno-tranzytowy (szczegdlnie w relacjach Srem-Sroda WiIkp.,
prognozowany wzrost po uruchomieniu S11) oraz sezonowe spietrzenia zwigzane z dojazdami
nad jeziora (Raczynskie, Jeziory Wielkie/Mate, Wyspa Edwarda). W kontekscie zrownowazonej
mobilnosci kluczowym wyzwaniem jest jednoczesne ograniczenie ucigzliwosci tranzytu,
podniesienie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystdw oraz utrzymanie dobrej dostepnosci dla

mieszkancow i ruchu turystycznego.

W perspektywie strategicznej nalezy rozwazyé wyprowadzenie czesci ruchu ciezkiego
i przelotowego poza zwarte centrum — rekomenduje sie kontynuowanie prac koncepcyjnych
nad obwodnicg / obejsciem Zaniemysla w ciggu DW 432, projektowang w Sscistej korelacji
z ochrong rynny jeziornej i obszaréw cennych przyrodniczo. Do czasu realizacji obejscia
priorytetem powinno by¢ uspokojenie ruchu i poprawa bezpieczenstwa na przebiegu miejskim
(ulice Poznariska—Sredzka—Sremska) oraz w teknie: doswietlenia i azyle na przejéciach dla
pieszych, redukcje predkosci, lokalne zatoki i uporzadkowanie parkowania sezonowego.
Réwnolegle wskazane jest etapowe rozwijanie alternatyw dla podrézy samochodem: ciggte
trasy pieszo-rowerowe do jezior i szkét, doposazenie przystankow linii 560/561, 580, 18, 19,
25, 26, 17 i dowozow szkolnych, parkingi buforowe (P&R/B&R) na wlotach do miejsc
rekreacyjnych, a takie integracja rozktadéw z transportem turystycznym (Sredzka Kolej

Powiatowa).

Aby zwiekszy¢ przepustowosc i bezpieczenstwo bez kosztownych przebuddw przekrojéw,
zaleca sie wdrazanie skalowalnych elementéw Inteligentnych Systemdéw Transportowych (ITS)
dostosowanych do warunkéw gminy: aktywne przejscia dla pieszych na DW 432, czujniki
natezenia z informacjg o czasie przejazdu w sezonie, zmienne komunikaty parkingowe
kierujgce ruch do stref buforowych, a w kolejnych etapach — priorytety sygnalizacji dla
autobuséw na kluczowych skrzyzowaniach. Uzupetnieniem dziatan infrastrukturalnych
powinna by¢ konsekwentna poprawa warunkéw ruchu pieszego i rowerowego (standardy
nawierzchni, oznakowanie, separacja od ruchu ciezkiego), co przetozy sie na mniejsze
obcigzenie $rodowiska (hatas, emisje, pylenie wtérne) i wyzszy poziom bezpieczenstwa.
Razem dziatania te stworzg podstawe do bardziej zréwnowazonego i odpornego systemu
mobilnosci w gminie.

Nowe pomiary ruchu 2025:

° Dane Generalnego Pomiaru Ruchu 2025 bedg miaty kluczowe znaczenie dla aktualizacji
strategii transportowej.

° Nalezy zadba¢ o wtgczenie wynikéw do planowania i aplikowania o srodki inwestycyjne
(KPO, FENX, srodki wojewodzkie).
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3. Komunikacja publiczna:

Transport publiczny stanowi kluczowy element realizacji celéw zrédwnowazonej mobilnosci
w Miescie i Gminie Zaniemysl, zwtaszcza po odzyskaniu praw miejskich z dniem 1 stycznia 2025
r. Aktualny uktad potaczen regionalnych tworzg m.in. linie autobusowe 560 i 561 Poznan
(Rondo Rataje) — Zaniemysl, obstugiwane przez ZTM Poznan (rézne warianty tras przez
Btazejewko lub Prusinowo), a takze linie powiatowe 17 Srem — Zaniemysl, 18 Zaniemysl —
Sroda Wilkp. (przez Luboniec, Snieciska, Piglowice), 19 Zaniemysl — (petla przez Lubonieczek,
Wyszakowo, Madre, Sroda WIlkp., Jaszkowo, Snieciska, Polwica) oraz 25 i 26 Sroda Wlkp. —
(m.in. przez Polwice, Zaniemysl, tekno, Luboniec, Wyszakowo). Czes¢ linii realizowana
jest w systemie dotacyjnym (Starostwo Powiatowe w Srodzie WIkp. + Gmina Krzykosy),
z bezptatnymi przejazdami na odcinkach objetych wsparciem, co ma znaczenie spoteczne
i mobilnosciowe dla mieszkarncéw o nizszych dochodach.

Gmina organizuje takze dowozy dzieci do szkét i przedszkola w kilku relacjach (m.in. Potachy
— Kepa Wielka — Majdany — Zwola — Zaniemysl; Polwica/Huby — Jeziorskie Huby — Zaniemysl;
relacje z Jeziorami Wielkimi/Matymi i teknem; Brzostek — Wyszakowo — Czarnotki —
Lubonieczek — Zaniemysl; warianty z obstugg przedszkola samorzadowego i szkot
podstawowych). System szkolnych dowozéw czesciowo kompensuje ograniczong oferte
kursowg w godzinach poza szczytami i w mniejszych wsiach; z punktu widzenia planu warto
rozwazy¢ wykorzystanie tych kurséw (lub ich tras) jako bazy do elastycznych ustug transportu

na zgdanie w okresach pozaszkolnych.

Wykaz gminnych przystankdw wskazuje zrdéznicowany standard wyposazenia (zatoki,
oznakowanie D-15, wiaty), co przektada sie na komfort i bezpieczenstwo oczekiwania
pasazeréw — w wielu lokalizacjach brak wiat lub zatok skutkuje oczekiwaniem na poboczu
w bezposrednim sgsiedztwie ruchu pojazdéw. W procesie wdrazania PMM rekomenduje sie
priorytetowe doposazenie przystankdw o wysokim obcigzeniu (cigg DW432 i drogi powiatowe

do Jezior Wielkich, Jezior Matych, tekna) oraz standaryzacje informacji pasazerskiej.

4. Transport rowerowy i pieszy:

Infrastruktura rowerowa w gminie jest rozproszona i ogranicza sie do krotkich odcinkéw
lokalnych oraz tras turystyczno-rekreacyjnych wokét jezior; brak spdjnej sieci codziennych
dojazdow jest jednym z gtéwnych wyzwan mobilnosSci aktywnej. Lista materiatdw gminnych
potwierdza brak systemowych rozwigzan typu B&R/P&R oraz brak petnego inwentarza

istniejgcych drog i sciezek rowerowych, co odzwierciedla obecny etap rozwoju.

Jednoczeénie w Strategii Terytorialnej Partnerstwa Gminy Sroda WIkp. — Gminy Zaniemy$l —

Powiatu Sredzkiego zaplanowano szereg projektéw pieszo-rowerowych o znaczeniu
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ponadlokalnym: m.in. budowe ciggu Zaniemysl — Jeziory Wielkie (2468P), Zaniemys| — Kepa
Wielka (3735P), Stupia Wielka — Zaniemysl (3674P) oraz Czarnotki — Lubonieczek (3738P).
Projekty te (2025-2030) wpisujg sie w dziatania FEWP.03.01 , Rozwdj zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej” i tworzg zreby przysztej sieci potgczen codziennych, taczacych kluczowe
sofectwa z centrum gminy i z trasami rekreacyjnymi.

W Programie Ochrony Srodowiska wskazano istniejgce szlaki i petle rowerowe o charakterze
rekreacyjnym (np. Zaniemysl — tekno — Jezioro tekno; Zaniemysl — lJeziory Wielkie —
Bnin/Kérnik; trasy wokdét Zwoli, Majdanéw, Pigtowic i Czarnotek), ktdre mogg stanowi¢ baze
do stopniowego przeksztatcania fragmentéw w trasy uzytkowe (np. dojazdy sezonowe do

kapielisk, ustug turystycznych czy codzienne przejazdy mieszkaicow)

5. Bezpieczenstwo ruchu drogowego:

Bezpieczenstwo na drogach przebiegajgcych na terenie Gminy Zaniemys$l w ostatnich latach
ulegto poprawie, ale nadal wymaga intensywnych dziata. Najczesciej wskazywane miejsca
szczegdlnie niebezpieczne to przejscia dla pieszych na ulicach Poznarskiej i Sredzkiej w
Zaniemyslu, atakze przejscia na ul. Poznariskiej w teknie oraz na ul. Sremskiej w Zaniemyslu
— punkty te lezg w ciggach intensywnie wykorzystywanych przez ruch tranzytowy i lokalny
(DW432 oraz drogi powiatowe). Priorytetem jest poprawa widocznosci, oswietlenia i
organizacji ruchu na tych przejsciach. Wykaz przystankéw gminnych ujawnia liczne lokalizacje
bez zatok lub bez wiat, czesto przy drogach powiatowych; oczekujacy pasazerowie — w tym
dzieci dojezdzajgce do szkot — stojg blisko jezdni, co zwieksza ekspozycje na ryzyko potracen i
sprzyja nieprawidtowemu zatrzymywaniu sie pojazdow. Poprawa infrastruktury
przystankowej powinna by¢ traktowana jako element dziatan bezpieczedstwa ruchu
drogowego, a nie wytacznie komfortu.

6. Intermodalnos¢ i integracja transportowa:

Na obszarze gminy brak obecnie formalnie wyznaczonych parkingédw Park & Ride lub Bike &
Ride, co ogranicza mozliwos$¢é taczenia dojazdu samochodem lub rowerem z dalszg podrdzg
autobusem regionalnym (np. do Poznania czy Srody WIkp.). Materiaty gminne potwierdzaja
brak tego rodzaju infrastruktury, podobnie jak brak zintegrowanych weztéw przesiadkowych
o podwyzszonym standardzie.

Uchwalony wykaz przystankow daje jednak dobrg baze do wskazania lokalizacji przysztych
mikro-weztéw: Zaniemysl/Rynek (centralny punkt obstugujacy linie 560/561 i powiatowe),
tekno, Jeziory Wielkie/Mate, Luboniec/Lubonieczek i Snieciska — miejscowosci te zbierajg
potoki szkolne i rekreacyjne oraz lezg przy trasach projektowanych ciggow pieszo-

rowerowych. Integracja rozktadow (szkolnych i komercyjnych) z cyfrowg informacja
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pasazerskg oraz stojakami/wiatami dla rowerdw umozliwi w przysztosci tworzenie

funkcjonalnych rozwigzan door-to-door.

7. Wyzwania i potrzeby specyficzne dla obszaru:

Specyfikg Zaniemysla jest potgczenie matego osrodka miejskiego z wieloma rozproszonymi
sofectwami oraz silng funkcjg turystyczno-rekreacyjng jezior (tekno, Jeziory Wielkie, Jeziory
Mate, Zwola, rejon kapielisk i pél biwakowych). Sezonowo narasta ruch weekendowy
i wakacyjny, zwtaszcza wzdtuz ciggu Poznarnska — Jeziory oraz na dojazdach do Zwoli i Majdan.
Potrzebg jest elastyczny transport publiczny i bezpieczne trasy pieszo-rowerowe do stref
wypoczynku. Dokumenty gminne wskazujg takie rosngcy tranzyt w ciggach
Poznanska/Sredzka/Sremska (cze$¢ uktadu DW432), ktéry przecina tereny zabudowane
i obniza komfort zycia mieszkarncéw.

Brak petnych danych o stanie drég, brak organizacji parkingowej oraz brak organizacji NGO
zajmujgcych sie mobilnoscig — to sygnaty, ze wdrazanie PMM bedzie wymagato réwnolegtego
budowania potencjatu instytucjonalnego (ewidencje, monitoring, konsultacje). Wykazy
gminne raportujg te luki wprost (m.in. brak polityki parkingowej, brak raportéw o stanie drog),
co nalezy potraktowac jako pierwszy krok do ich uzupetnienia w harmonogramie dziatan

strategicznych.

8. Potencjat rozwoju:

Ocena potencjatu rozwoju infrastruktury transportowej w Miescie i Gminie Zaniemysl| jest
kluczowa dla wdrozenia praktycznych, etapowych rozwigzan zréwnowazonej mobilnosci na
obszarze o mieszanym (miejskim i wiejskim) charakterze. Najwieksze rezerwy tkwig
w rozbudowie sieci tras pieszo-rowerowych tgczgcych Zaniemysl z Jeziorami Wielkimi/Matymi,
Zwolg, Kepa Wielka i innymi sotectwami, a takie w modernizacji i integracji transportu
publicznego (linie 560/561 do Poznania, linie powiatowe do Srody WIlkp., Sremu i obstuga
szkolna). Dla poprawy efektywnosci i bezpieczenstwa ruchu w ciggu DW432 oraz przy
przystankach wskazane jest wdrazanie skalowalnych elementéw ITS: aktywne przejscia dla
pieszych, czujniki natezenia z komunikatami o czasie przejazdu w sezonie, tablice kierujgce na
parkingi buforowe przy strefach rekreacyjnych, a docelowo priorytety sygnalizacji dla
autobuséw. Cyfrowe narzedzia monitorowania obtozenia kurséw i frekwencji w dowozach
szkolnych pomogg optymalizowac oferte i koszty. Rozwdj infrastruktury transportowej —
nawet realizowany matymi krokami — wzmacnia lokalng gospodarke turystyczng i ustugowa,
poprawia dostepnos¢ edukacji i ustug publicznych oraz podnosi jakos¢ zycia mieszkancow catej

gminy.

Petna ocena uwarunkowan transportowych Zaniemysla jest niezbednym etapem realizacji

Planu Mobilnosci Miejskiej. Dopiero rownoczesne uwzglednienie stanu infrastruktury
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drogowej (DW432 + sie¢ powiatowa i gminna), funkcjonowania transportu publicznego,
standardu przystankéw, bezpieczernstwa ruchu, dostepnosci dla pieszych i rowerzystow,
integracji oraz intermodalnosci pozwala zbudowa¢ spdjny program dziatan odpowiadajacych
na realne potrzeby mieszkancéw miasta i sofectw oraz na sezonowe wyzwania ruchu
turystycznego. Systematyczna analiza danych (pomiary ruchu, frekwencja w przewozach,
zgtoszenia mieszkancéw, koszty utrzymania drég) i identyfikacja potencjatu finansowania
(Srodki wtasne, powiatowe, wojewddzkie, UE) umozliwiajg priorytetyzacje projektow
niskoemisyjnych, bezpiecznych i dostepnych — od ciggdw pieszo-rowerowych po doposazenie
przystankéw i rozwigzania ITS. Takie podejscie sprzyja réwnoczesnej poprawie jakosci zycia
i ochronie zasobdw Srodowiskowych rynny jeziorne;j.

Gtéwne generatory ruchu i transportu w miescie i gminie Zaniemysl.

Gtéwni pracodawcy oraz urzedy, placéwki oswiatowe, placéwki ochrony zdrowia rozproszone
s3 W roznych miejscowosciach Gminy Zaniemysl i poza nig, co powoduje koniecznos¢
codziennego przemieszczania sie mieszkaicow. Mieszkancy Zaniemysla i sotectw realizujg
podréze obligatoryjne (codzienne dojazdy do szkdt, przedszkola, urzeddw, pracy w Zaniemyslu,
Srodzie WIkp., Sremie lub aglomeracji poznariskiej) oraz podréze okazjonalne (rekreacja nad
jeziorami, wizyty w osrodkach zdrowia, zakupy, wydarzenia lokalne i sezonowe). Obie grupy
podrdzy sg istotne dla planowania mobilnosci: potoki szkolne i pracownicze wyznaczajg
podstawowgq siatke kursdw oraz priorytety bezpieczenstwa na przejsciach, natomiast ruch
rekreacyjny i weekendowy generuje potrzebe parkingdw buforowych, transportu
wahadtowego i tras pieszo-rowerowych do kapieliska i Wyspy Edwarda. Do gtdwnych
generatorow ruchu nalezg: centrum Zaniemysla (Rynek/Koscidt), kompleksy edukacyjne
w sotectwach (Snieciska, Pigtowice), strefy rekreacyjne jeziorne (Jeziory Wielkie, Jeziory Mate,
Zwola, rejon tekna), lokalne sklepy i ustugi oraz przystanki linii regionalnych. Uporzadkowanie
tych relacji jest podstawg do projektowania efektywnych, zréznicowanych ustug mobilnosci.

2.5. Ocena funkcjonowania systemu transportowego z punktu widzenia
zrownowazonej mobilnosci

2.5.1. Infrastruktura transportowa

Podstawe drogowej infrastruktury transportowej na obszarze Gminy Zaniemys| stanowi
sie¢ drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych.

Droga wojewddzka nr 432 - odcinek od km 50+130 do km 61+150 (stan nawierzchni dobry),
drogi powiatowe o tgcznej dtugosci 58,61 km (Tabela 2.6.).
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Tabela 2.6. Wykaz drég w miescie i gminie Zaniemys]

LP. Kategoria drogi Stan numer ewidencyjny Dlugosé w km
1 Wojewddzka 432 11,012
2 Powiatowa 2468P 4,146
3 Powiatowa 2473P 1,801
4 Powiatowa 2474P 4,589
5 Powiatowa 2475P 1,171
6 Powiatowa 3674P 6,048
7 Powiatowa 3675P 5,74
8 Powiatowa 3734P 5,303
9 Powiatowa 3735P 8,941
10 Powiatowa 3736P 2,52
11 Powiatowa 3737P 3,658
12 Powiatowa 3738P 3,892
13 Powiatowa 3765P 6,578
14 Powiatowa 3766P 2,89
15 Powiatowa 4072P 1,334
16 Gminna 332026P 3,739
17 Gminna 332031P 1,04
18 Gminna 555550P 1,115
19 Gminna 555551P 1,22

20 Gminna 555552P 0,927
21 Gminna 555564P 0,508
22 Gminna 562920P 1,442
23 Gminna 562921P 1,675
24 Gminna 562922P 1,499
25 Gminna 562923P 2,765
26 Gminna 562924P 4,172
27 Gminna 562925P 1,715
28 Gminna 562926P 2,563
29 Gminna 562927P 1,089
30 Gminna 562928P 0,99
31 Gminna 562929P 3,475
32 Gminna 562930P 1,334
33 Gminna 562931P 1,573
34 Gminna 562932P 2
35 Gminna 562933P 2,037
36 Gminna 562934P 2,262
37 Gminna 562935P 2,867
38 Gminna 562936P 1,811
39 Gminna 562937P 1,519
40 Gminna 562938P 2,235
41 Gminna 562939P 0,92
42 Gminna 562940P 1,295
43 Gminna 562941P 1,2
44 Gminna 562942P 3,003
45 Gminna 562943P 0,766
46 Gminna 562944P 1,327
47 Gminna 562945P 3,323
48 Gminna 562946P 2,756
49 Gminna 562947P 1,581
50 Gminna 562948P 2,025
51 Gminna 562949P 2,191
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52 Gminna 562950P 0,622
53 Gminna 562951P 0,486
54 Gminna 562952P 0,187
55 Gminna 562953P 0,249
56 Gminna 562954P 0,309
57 Gminna 562955P 0,149
58 Gminna 562956P 0,222
59 Gminna 562957P 0,559
60 Gminna 562958P 0,105
61 Gminna 562959P 0,212
62 Gminna 562960P 0,786
63 Gminna 562961P 0,338
64 Gminna 562962P 0,114
65 Gminna 562963P 0,186
66 Gminna 562964P 0,097
67 Gminna 562965P 0,242
68 Gminna 562966P 0,158
69 Gminna 562967P 0,342
70 Gminna 562968P 1,072
71 Gminna 562969P 0,158
72 Gminna 562970P 0,101
73 Gminna 562971P 0,095
74 Gminna 562972P 0,169
75 Gminna 562973P 0,053
76 Gminna 562974P 0,306
77 Gminna 562975P 0,324
78 Gminna 562976P 0,229
79 Gminna 562977P 0,07
80 Gminna 562978P 0,391
81 Gminna 562979P 0,399
82 Gminna 562980P 0,376
83 Gminna 562981P 0,074
84 Gminna 562982P 0,33
85 Gminna 562983P 0,319
86 Gminna 562984P 0,128
87 Gminna 562985P 0,735
88 Gminna 562986P 0,309
89 Gminna 562987P 0,587
90 Gminna 562988P 0,108
91 Gminna 562989P 0,176
92 Gminna 562990P 0,198
93 Gminna 562991P 0,155
94 Gminna 562992P 0,301
95 Gminna 562993P 0,387
96 Gminna 562994P 1,224
97 Gminna 562995P 0,12
98 Gminna 562996P 0,37
99 Gminna 562997P 0,062
100 Gminna 562998P 0,174
101 Gminna 562999P 0,482
102 Gminna 563000P 0,249
103 Gminna 563001P 0,547
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104 Gminna 563002P 0,119
105 Gminna 563003P 0,174
106 Gminna 563004P 0,48
107 Gminna 563005P 0,292
108 Gminna 563006P 0,146
109 Gminna 563007P 0,17
110 Gminna 563008P 0,245
111 Gminna 563009P 0,324
112 Gminna 563010P 0,194
113 Gminna 563011P 0,169
114 Gminna 563012P 0,417
115 Gminna 563013P 0,395

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych Urzedu Miasta i Gminy Zaniemys]

Sie¢ drogowa Gminy Zaniemys$l w uktadzie zasadniczym zapewnia dojazd do prawie wszystkich
miejscowosci oraz dobre powigzania z otaczajgcymi osrodkami — szczegdlnie ze Sroda
Wielkopolska, Sremem, Kérnikiem i przez uktad drég regionalnych z Poznaniem (stolicg
wojewddztwa). Mozna przyjac, ze dostepnos$é przestrzenna jest ogdlnie dobra, cho¢ stan
techniczny poszczegdlnych odcinkéw jest zréznicowany i cze$¢ z nich wymaga pilnych

inwestyciji.

Podstawowy ruch regionalny koncentruje sie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 432, ktdra
przebiega przez srodmiejski obszar Zaniemysla historycznie uksztattowany w waskim pasie
zabudowy przyjeziornej. Szerokos¢ pasa drogowego jest ograniczona: istniejgce chodniki,
zabudowa frontowa, elementy przyrodnicze (aleja grabowa, strefy zieleni) oraz bliskos¢ wod
sprawiajg, ze budowa wydzielonych drég rowerowych lub dodatkowych paséw ruchu jest
w wielu miejscach technicznie trudna, a lokalne ciggi pieszo-rowerowe bytyby bardzo waskie.
Podobne ograniczenia wystepujg na fragmentach drég powiatowych i gminnych w zwartej

zabudowie soteckiej (np. tekno, Jeziory Wielkie/Mate).

Najwieksze obcigzenia ruchem obserwuje sie na odcinkach Poznariska — Sredzka — Sremska
(cigg DW432 przez miasto), ktore obstugujg zaréwno ruch lokalny (do szkét, urzedu, ustug), jak
i tranzyt miedzyregionalny. W godzinach porannego i popotudniowego szczytu
komunikacyjnego mieszkanncy Zaniemysla oraz kierowcy przejezdzajgcy tranzytem muszg
liczy¢ sie z opdznieniami. Z obserwacji terenowych i analiz mapowych wynika, ze korki i
spowolnienia nasilajg sie zwtaszcza w rejonie centrum (Rynek / Koscidt), na wlotach w
kierunku Jezior Wielkich/Matych i tekna, oraz w rejonie ulic Raczynskiego i Plazowej w
Zaniemyslu, gdzie w sezonie turystycznym dochodzi dodatkowo do spietrzen parkowania.
Efektem zattoczenia sg podwyzszone emisje spalin, hatas i lokalne pogorszenie komfortu

sSrodowiskowego.

Newralgiczne skrzyzowania i przejscia dla pieszych zidentyfikowane w materiatach gminnych
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obejmuja m.in. miejsca na ul. Poznarskiej i Sredzkiej (ciag DW432), w tym w sgsiedztwie szkoty
i kosciofa, a takze przejscia na ul. Poznanskiej w teknie oraz w strefach przystankowych
Piglowice i Brzostek/Snieciska. W godzinach szczytu i w okresach wzmozonego ruchu
rekreacyjnego obserwuje sie zwiekszone ryzyko wymuszen pierwszenstwa oraz

nieprawidtowych manewrdw parkowania.

Wptyw kongestii na sSrodowisko

Okresowe spowolnienia w $cistym centrum oraz przy dojazdach do stref jeziornych oznaczaja
nieco dtuzszy czas przebywania pojazdéw w ruchu jatowym, co przektada sie na wyzsze emisje
zanieczyszczeri powietrza, CO,, hatas i wibracje. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy
Zaniemysl (uchwata nr LII/405/2023 Rady Gminy Zaniemy$l z dnia 24 kwietnia 2023 r. w
sprawie przyjecia ,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Zaniemysl na lata 2023-2026"
wraz z ,Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy
Zaniemys$l na lata 2023-2026") wskazuje na potrzebe modernizacji drég, rozwoju
infrastruktury pieszo-rowerowej i ograniczania ucigzliwosci transportowych jako elementéw

poprawy jakosci srodowiska i zycia mieszkancow.

Transport kolejowy

Na terenie Gminy Zaniemysl nie funkcjonuje regularny pasazerski transport kolejowy
normalnotorowy, jednak wazng role turystyczno-wizerunkowa odgrywa Sredzka Kolej
Powiatowa (kolej waskotorowa) w relacji Sroda Wielkopolska — Zaniemys$l. Pociagi
uruchamiane sg sezonowo (gtéwnie w okresie lethim w niedziele, podczas organizacji
wydarzen), obstugujac ruch rekreacyjny do Jeziora Raczynskiego i Wyspy Edwarda. Cho¢ kolej
waskotorowa nie petni dzi$ funkcji codziennego srodka dojazdu, stanowi atrakcyjne narzedzie
promocji mobilnosci alternatywnej i moze zosta¢ wtgczona w dziatania PMM (np. wspdlne
bilety weekendowe z komunikacjg autobusows, zintegrowane rozktady imprez plenerowych,

powigzanie z trasami rowerowymi nad jeziora).

W materiatach gminnych zwraca sie uwage, ze utrzymanie i rozwoj oferty kolejki moze pomac
W zmniejszeniu presji samochodowej na strefy rekreacyjne w najbardziej obcigzonych
weekendach letnich, jesli zostanie skojarzone z parkingami buforowymi przy stacjach
i czytelng informacjg dla turystéw. Jest to potencjat, ktéry warto szczegdétowo rozwazyc
w czesci wdrozeniowej PMM.

2.5.2. Transport publiczny i zbiorowy

Zaniemys$l dysponuje jak na gmine miejsko-wiejskg ,gestym” uktadem potgczen

autobusowych, jednak jest to sie¢ nierdwna: bardzo dobrze powigzana z aglomeracjg
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poznansky, a jednoczesnie wcigz z brakami wewnatrz gminy w godzinach pdznowieczornych

i w weekendy.

Ustugi przewozowe $wiadcza:

. Kérnickie Przedsiebiorstwo Autobusowe KOMBUS Sp. z 0.0., Czotowo, ul. Kérnicka 1, 62-
035 Koérnik,

e TOTEM Sp. z 0.0., ul. Nowowiejskiego 3, 63-100 Srem.

Kregostup regionalny — linie 560 i 561

Najwazniejszym kanatem dojazdowym jest para linii 560/561 obstugiwana przez ZTM Poznan.
W szczycie porannym autobusy z Poznania ruszajg co ok. 30—60 min. Dzieki wariantom przez
Robakowo (magazyny logistyczne) i Kornik linie facza gmine zaréwno z rynkiem pracy

aglomeracji, jak i z mniejszymi osrodkami podmiejskimi.

Linia 560 na trasie Poznan, Rondo Rataje

Zaniemysl (przez Btazejewko); Rondo Rataje, kierunek: Zaniemysl/Kosciét

dni robocze: 5:15M; 6:15M; 6:45P; 9:18; 10:58; 12:00; 13:30; 14:00M; 15:05; 16:05; 17:45;
19:13; 22:35M

dni $wigteczne: 5:00; 9:30; 12:00; 14:55; 18:00; 21:00

M - Kurs z wjazdem na przystanek: Robakowo/Zernicka Magazyny

P - Kurs przez: Kérnik, ulica Parkowa

Zaniemysl/Kosciét kierunek: Rondo Rataje

W dni robocze: 4:15K; 4:59M, 5:32, 6:12SP; 8:03, 10:30, 12:17K; 13:32W, 14:40W; 15:30M;
16:32; 18:02; 19:12; 20:32; 23:50BO

W dni Swigteczne: 6:32K; 10:40; 13:32; 16:32K; 19:32; 22:10

S - Kurs wykonywany tylko w dni nauki szkolnej

M - Kurs z wjazdem na przystanek: Robakowo/Zernicka Magazyny

K - Kurs z wjazdem na przystanek: Koninko/Wezet

P - Kurs przez: Kérnik, ulica Parkowa

W - Kurs z wjazdem na przystanki: Robakowo/Zernicka Magazyny i Koninko/Wezet

B - Kurs do przystanku Kérnik/Bnin Osiedle

O - Kurs skrocony do petli: Kérnik/Bnin Osiedle

561 na trasie Poznan, Rondo Rataje Zaniemysl (przez Prusinowo); kursuje w dni robocze
Zaniemysl/Koscioét kierunek: Rondo Rataje: 7:35

Sie¢ powiatowa - linie 17, 18, 19, 25, 26

Cztery bezptatne linie dotowane przez samorzady dowozg mieszkancéw do Srody WIkp.

i Sremu oraz tacza rozproszone sotectwa miedzy soba. Ich rozktady sa zoptymalizowane pod
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dojazdy szkolno-pracownicze: od wczesnego ranka do ok. 19:00, wytgcznie w dni robocze.
Ograniczona oferta kurséw sobotnich i swigtecznych wymusza w weekendy korzystanie

z samochodu, zwtaszcza na trasach do jezior.

Linia 17 na trasie Srem — Zaniemysl - kursuje tylko w dni robocze: 06:55; 10:28; 16:53;18:57
Linia 18 na trasie Zaniemysl — Sroda Wielkopolska (przez Luboniec, Snieciska, Pigtowice);
https://autobusy.sroda.wlkp.pl/rozklad-jazdy/linia-nr-18/

Linia 19 na trasie Zaniemysl — Zaniemys$l (przez Lubonieczek, Wyszakowo, Madre, Srode
Wielkopolska, Jaszkowo, Snieciska, Polwice); https://autobusy.sroda.wlkp.pl/rozklad-
jazdy/linia-nr-19/

Linia 25 na trasie Sroda Wielkopolska — Sroda Wielkopolska (przez Jaszkowo, Snieciska,

Dobroczyn, Polwica, Zaniemysl, tekno, Luboniec, Brzostek, Wyszakowskie Huby, Wyszakowo,
Madre, Pigtowice) https://autobusy.sroda.wlkp.pl/rozklad-jazdy/linia-nr-25/ .

Dowozy szkolne — cztery ,,wahadta” gminne

Zgodnie z przepisami art. 32 oraz art. 39 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. Prawo oswiatowe
(Dz.U. 22023 r. poz. 900 ze zm.) obowigzkiem gminy jest zapewnienie bezptatnego transportu
i opieki w czasie przewozu lub zwrot kosztéow przejazdu ucznia Srodkami komunikacji
publicznej uczniom, ktérych droga do szkoty przekracza odpowiednio 3 km (dzieci piecioletnie
oraz odbywajgce roczne przygotowanie przedszkolne, a takze uczniowie z klas I-IV szkét
podstawowych) i 4 km (uczniowie klas V-VIII szkét podstawowych).

Gmina w drodze przetargu zleca firmie zewnetrznej realizacje dowozdw dzieci do szkét, ktére
kazdego poranka ,,0bjezdzajg” najdalsze krance: Trasa 1: Potachy > Kepa Wielka - w centrum
wsi > Kepa Mata > Majdany > Zwola > Zaniemys| Przedszkole Samorzgdowe > Zaniemysl Szkota
Podstawowa >

Trasa 2: Zaniemysl Szkota Podstawowa > Polwica - przystanek w centrum wsi > Polwica

Huby>Jeziorskie Huby > Zaniemysl Szkota Podstawowa

Trasa 3: Zaniemysl Szkota Podstawowa > 7:35 Jeziory Wielkie - przy posesji 27 > Jeziory Wielkie
> Jeziory Mate > tekno Szkota Podstawowa > Zaniemysl Szkota Podstawowa > Zaniemysl
Przedszkole Samorzgdowe

Trasa 4: Zaniemys$| Szkota Podstawowa > Zaniemys| Przedszkole Samorzgdowe > Brzostek
>Wyszakowo - przystanek w centrum wsi > Czarnotki - przystanek w centrum wsi
>Lubonieczek>Zaniemysl Szkota Podstawowa > Zaniemys$l Przedszkole Samorzgdowe
>tekno Szkota Podstawowa.

Po odwozie dzieci pojazdy wracajg puste, co stanowi niewykorzystany potencjat do
Swiadczenia przewozéw ,na zgdanie” dla senioréw czy osob bez prawa jazdy w trakcie
,martwych” godzin (10:00-13:00).
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Integracja i infrastruktura

Weztem naturalnym jest przystanek Zaniemysl/Rynek, gdzie krzyzujg linie; brakuje jednak
stojakdw rowerowych i czytelnej informacji elektronicznej. Podobnie wyposazone musza
zostaé przystanki w teknie, Pigtowicach, Jeziory Wielkich/Matych oraz Snieciskach — to stad
mieszkancy i turysci rozpoczynajg wiekszos¢ podrdzy. Parkingi ,kiss & ride” czy mikro ,bike &
ride” mogtyby zmniejszy¢ obcigzenie waskiego ciggu DW 432, szczegdlnie latem.

Ruch turystyczny

Latem potoki weekendowe do Jeziora Raczyriskiego oraz Wyspy Edwarda zwykle ,,zabierajg”
wiekszos¢ przyjezdnych samochodami. Gdyby wybrany kurs linii 560/561 lub nowy ,,Bus nad
Jeziora” byt skojarzony z biletem na Sredzka Kolej Powiatowg i parkingiem buforowym przy

DW 432 — czes$¢ aut mogtaby zosta¢ odstawiona juz na obrzezach gminy.

Na terenie gminy znajduje sie tacznie 58 przystankéw autobusowych (Tabela 2.7).

Tabela 2.7. Wykaz przystankow na terenie gminy Zaniemys]

. . Numer . Zatoka
Lp. | Miejscowosc Nazwa przystanku drogi Kategoria autobusowa
1 Jeziory Wielkie Jeziory Wielkie Wie$ 2473 P powiatowa TAK
2 Jeziory Wielkie Jeziory Wielkie Wie$ 2473 P powiatowa TAK
3 Jeziory Wielkie Jeziory Wielkie 2473 P powiatowa NIE
4 Jeziory Wielkie Jeziory Wielkie 2473 P powiatowa NIE
5 Jeziory Mate Jeziory Wielkie Doliwiec LeSny 2468 P powiatowa TAK
6 Jeziory Mate Jeziory Wielkie Doliwiec Lesny 2468 P powiatowa TAK
7 Jeziory Mate Jeziory Mate 2468 P powiatowa NIE
8 Jeziory Mate Jeziory Mate 2468 P powiatowa NIE
9 Jaszkowo Jaszkowo 2474 P powiatowa NIE
10 | Dobroczyn Dobroczyn 3674 P powiatowa NIE
11 | Snieciska Snieciska Wie$ 2474 P powiatowa NIE
. . - Numer . Zatoka
Lp. | Miejscowosc Nazwa przystanku dioR Kategoria autobusowa
12 | Snieciska Snieciska Szkota 3674 P powiatowa NIE
13 | Snieciska Topolowa - przystanek szkolny 3736 P powiatowa NIE
14 | Snieciska Topolowa - przystanek szkolny 3736 P powiatowa NIE
15 | Pigtowice Pigtowice Skrzyzowanie 432 wojewddzka TAK
16 | Pigtowice Pigtowice Skrzyzowanie 432 wojewddzka TAK
17 | Brzostek Brzostek | 3737P powiatowa NIE
18 | Brzostek Brzostek Il 3738 P powiatowa NIE
19 | Brzostek Snieciska Skrzyzowanie 432 wojewddzka TAK
20 | Brzostek Snieciska Skrzyzowanie 432 wojewddzka TAK
21 | Zaniemysl Zaniemys| Dziafki 432 wojewddzka TAK
22 | Zaniemysl Zaniemys| Dziafki 432 wojewddzka TAK
23 | Zaniemysl Zaniemys| Rynek 2468 P powiatowa TAK
24 | Zaniemysl Zaniemys| Rynek 2468 P powiatowa TAK
25 | Zaniemysl Zaniemysl |l 432 wojewddzka TAK
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26 | Zaniemysl Zaniemysl Il 432 wojewddzka TAK
27 | Zaniemysl Zaniemysl Cmentarz 562935P gminna NIE
28 | Zaniemysl Zaniemys$l Cmentarz 562935 P gminna NIE
29 | Zaniemysl Zaniemys| Kosciot 3735P powiatowa TAK
30 | Zaniemysl Zaniemysl Szkota 2468 P powiatowa TAK
31 | tekno tekno 2468 P powiatowa TAK
32 | tekno tekno 2468 P powiatowa TAK
33 | Lubonieczek Lubonieczek Miodowa 562935 P gminna NIE
34 | Lubonieczek Lubonieczek Miodowa 562935 P gminna NIE
35 | Lubonieczek Lubonieczek bloki 3738P powiatowa NIE
36 | Lubonieczek Lubonieczek bloki 3738P powiatowa NIE
37 | Lubonieczek Lubonieczek Btekitna 3738P powiatowa NIE
38 | Lubonieczek Lubonieczek Btekitna 3738P powiatowa NIE
39 | Polesie Polesie 432 wojewddzka TAK
40 | Polesie Polesie 432 wojewddzka TAK
41 | Polesie Polesie — przystanek szkolny - gminna NIE
42 | Luboniec Luboniec - przystanek szkolny 562932 P | powiatowa TAK
43 | Luboniec Luboniec Skrzyzowanie 432 wojewddzka TAK
44 | Luboniec Luboniec Skrzyzowanie 432 wojewddzka TAK
45 | Czarnotki Czarnotki 3737P powiatowa NIE
46 | Czarnotki Czarnotki 3737P powiatowa NIE
47 Polwica Polwica | 3674 P powiatowa NIE
48 | Polwica Polwica | 3674 P powiatowa NIE
49 | Polwica Polwica ll 3674 P powiatowa NIE
50 | Polwica Polwica ll 3674 P powiatowa NIE
51 | Polwica Polwica - przystanek szkolny 562925 P gminna NIE
52 | Potachy Potachy - przystanek szkolny 3735P powiatowa NIE
53 | Madre Madre 3734P powiatowa TAK
54 Wyszakowskie Wyszakowskie Huby 562937 P gminna NIE
Huby
55 Wyszakowskie Wyszakowskie Huby 562937 P gminna NIE
Huby
56 | Wyszakowo Wyszakowo 562943 P gminna NIE
57 | Wyszakowo Wyszakowo 562943 P gminna NIE
_ e Numer . Zatoka
Lp. | Miejscowos¢ Nazwa przystanku S Kategoria autobusowa
58 | Dobroczyn Dobroczyn 3674 P powiatowa NIE

Zrédto: Opracowanie na podstawie Zatqcznika do uchwaty nr LXIV,/482/2024 Rady Gminy Zaniemys! z dnia
25 marca 2024 r.

Standard i wyposazenie przystankow

Stan techniczny punktow zatrzyman w Gminie Zaniemysl jest bardzo nierowny. W czesci

lokalizacji (np. Zaniemysl/Kosciét, tekno, Jeziory Wielkie) pasazerowie korzystajg z wiat i

tawek, a przy DW 432 lub wybranych drogach powiatowych wybudowano takze zatoki, ktére

poprawiajg bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu. Spora grupa przystankéw — zwtaszcza przy

drogach gminnych w mniejszych sotectwach — to w praktyce jedynie stupek z tabliczka

rozktadu; brak tam utwardzonego pobocza, oswietlenia czy elementarnej ostony przed
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deszczem. Zrdznicowanie standardu utrudnia jednolita obstuge, szczegdlnie w okresach

zimowych i przy wiekszym ruchu dzieci dowozonych do szkét.

Zaplecze kolejowe (waskotorowe)

Uzupetnieniem sieci jest stacja Sredzkiej Kolei Powiatowej w Zaniemyslu. To niewielki obiekt
typowo turystyczny: sezonowa kasa, stojaki rowerowe. Kolejka przycigga w weekendy setki
pasazeréw jadacych nad Jezioro Raczynskie; brak jednak bezposredniego powigzania rozktadu

waskotoréwki z kursami autobusowymi 560/561 i kursami do Srody Wielkopolskiej.

W granicach gminy wystepuje réwniez wiele ciekawych tras spacerowych. Najwazniejsze
z nich przedstawia tabela ponize;.

Tabela 2.8. Wykaz tras spacerowych na terenie gminy Zaniemys]

Trasa Dtugos¢ [km]
Zaniemysl —tekno — Jezioro tekno - Zaniemysl 45
Zaniemysl — tekno — Polwica - Snieciska 6,5
Zaniemysl — Jezioro Jeziory Mate — Jezioro tekno - Zaniemysl 5,8
Zaniemysl — Jezioro Jeziory Wielkie — Bnin - Kérnik 15,5
Zaniemys| — Doliwiec Lesny — Zofidwka — Polesie - Zaniemys| 9,5
Jeziory Wielkie — Kopalnia Gazu - Zaniemys| 8,5
Zaniemysl — Zwola — Majdany — Lubonieczek - Zaniemysl 11,5
Zaniemysl — Zwola — tysa Géra — Majdany - Zaniemys| 12,4
Zaniemysl — Majdany — Czarnotki - Sulecinek 14,7
Pigtowice — Madre — Czarnotki - Zaniemys| 12,5
Zaniemys| — Kaleje - Czmon 9,8
Zaniemysl — Polwica — Winna — Jaszkowo - Koszuty 10,8

Zrédto: Program Ochrony Srodowiska dla gminy Zaniemysl, s. 32.
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2.5.3. Transport rowerowy

Sie¢ rowerowa w gminie Zaniemysl nie jest znacznie rozwinieta (réwniez Rysunek 2.6.).

Rysunek 2.6. Wykaz infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Zaniemys/
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Zrédfo: https://www.openstreetmap.org/relation/3990113

Uwarunkowania komunikacji rowerowej w powiecie $redzkim oraz gminie Zaniemysl.

W styczniu 2024 roku, Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego upublicznito dokument
Polityka Rowerowa Wojewddztwa Wielkopolskiego. Podstawg opracowania dokumentu byty
zapisy Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku, gdzie w ramach celu
strategicznego 3. Rozwdj infrastruktury z poszanowaniem sSrodowiska przyrodniczego
Wielkopolski, wskazano potrzebe sporzgdzenia polityki rowerowej, ktéra okresli warunki
i potrzeby do wygodnego i bezpiecznego poruszania sie rowerem po Wielkopolsce.

Zgodnie z zapisami dokumentu, dtugos¢ sieci drog rowerowych w Wielkopolsce
systematycznie wzrasta co stwarza korzystne warunki dla rozwoju ruchu rowerowego. Jednak
niepokojgce sg czeste braki spdjnosci odcinkdw drog rowerowych, w szczegdlnosci
w obszarach zamiejskich, niski poziom separacji ruchu rowerowego od pieszego, czy zty stan
techniczny infrastruktury. Negatywnym zjawiskiem jest takze wzrost odsetka wypadkdéw
z udziatem rowerzystow w ogodlnej liczbie wypadkéw drogowych w ostatnich latach co
prawdopodobnie spowodowane jest rosngcym ruchem rowerowym i nienadgzajgcym za nim

rozwojem infrastruktury.

Jednym z gtdwnych rezultatéw jej opracowania bylo stworzenie dwoéch powigzanych
opracowan planistycznych: Koncepcji rozwoju sieci ponadlokalnych powigzan rowerowych
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oraz Koncepcji korytarzy krajowych i regionalnych tras rowerowych. Dokument Polityki
Rowerowej nie ogranicza sie jednak jedynie do kwestii infrastruktury —formutuje takze szereg
kierunkdw interwencji dotyczacych m.in. poprawy bezpieczenstwa ruchu, integracji

transportu oraz promocji aktywnej mobilnosci.

Giowne cele regionalnej polityki rowerowej koncentruja sie na:

. Rozbudowie spdjnej sieci tras rowerowych o znaczeniu ponadlokalnym, taczacej gminy
i powiaty w jeden system. Polityka zakfada systematyczny wzrost dtugosci drég
rowerowych w regionie oraz ich odpowiednie oznakowanie i wyposazenie (np. miejsca
odpoczynku, informacje turystyczne). Integralng czescig tej koncepcji jest rozwdj
turystycznych szlakdow rowerowych, ktére majg utatwi¢ odkrywanie atrakcji
Wielkopolski na rowerze.

. Integracji transportu rowerowego z transportem publicznym. W dokumencie
podkreslono potrzebe tworzenia weztéw przesiadkowych (integracyjnych)
wyposazonych w infrastrukture typu Bike&Ride, czyli parkingi pozwalajgce bezpiecznie
zostawié¢ rower ikontynuowaé podrdz pociggiem czy autobusem. Ma to zachecic
mieszkancow do faczenia réznych srodkéw transportu.

° Zwiekszeniu bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, czyli
rowerzystdw i pieszych. Polityka postuluje wprowadzanie rozwigzarn technicznych
i organizacyjnych poprawiajgcych bezpieczenstwo — np. separacje ruchu rowerowego od
samochodowego, uspokojenie ruchu w miastach czy zmiane organizacji ruchu na
skrzyzowaniach — co ma przetozy¢ sie na zmniejszenie liczby wypadkéw z udziatem
pieszych i rowerzystow. Wazng role odgrywa tez edukacja (od najmtodszych lat) oraz
kampanie promujgce kulturalne i ostrozne zachowania na drodze.

° Popularyzacji ruchu rowerowego w codziennym 2zyciu i rekreacji. Rower jest
traktowany jako ekologiczny srodek transportu przyjazny klimatowi, wspierajgcy zdrowy
tryb zycia i atrakcyjny turystycznie. Polityka przewiduje akcje promocyjne, eventy oraz
wspotprace zorganizacjami pozarzagdowymi w celu zachecania mieszkaincéw do

czestszych podrézy rowerem.

Realizacja tych celéw wymaga wspédtdziatania wielu podmiotdw. Samorzagd Wojewddztwa
petni role koordynatora i lidera wdrazania polityki, ale aktywne zaangazowanie samorzgdéw
powiatowych i gminnych jest kluczowe. To wtasnie na poziomie lokalnym realizowana bedzie
wiekszos¢ infrastruktury — powiaty i gminy odpowiadajg za budowe drdg dla roweréw oraz
szlakdw turystycznych na swoim terenie. Wiadze wojewddztwa wyraznie postulujg
nawigzanie Scistej wspotpracy miedzy samorzgdami celem skonsolidowania planéow rozwoju
sieci. Tylko takie podejscie zapewni spdjng i bezpieczng sie¢ drég rowerowych we wszystkich

czesciach regionu. Co istotne, lokalne samorzady sg tez gtdwnymi beneficjentami funduszy
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zewnetrznych (np. unijnych) przeznaczonych na rozwdj infrastruktury — ich aktywnos¢
w pozyskiwaniu srodkéw bedzie decydujgca dla powodzenia catej polityki. Podsumowuijac,
regionalna polityka rowerowa Wielkopolski tworzy ramy strategiczne, w ktérych powinna
zmiesci¢ sie takze Gmina Zaniemy$l. Oznacza to, ze dziatania podejmowane w gminie
(dotyczace zaréwno transportu rowerowego, jak i pieszego) powinny wpisywac sie
w powyzsze cele: rozbudowywaé sie¢ w sposdb spdjny z planem wojewddzkim, poprawiac
bezpieczenstwo i dostepnosé, integrowad rézne formy transportu oraz korzystaé z mozliwosci

wsparcia finansowego i merytorycznego oferowanego przez region.

Infrastruktura drég rowerowych w powiecie sredzkim

Na podstawie analizy mapy z Wielkopolskiej Bazy Drég Rowerowych (WBDR), przedstawiajgcej
stan infrastruktury rowerowej w regionie (Rysunek 2.7), mozna sformutowa¢ kilka kluczowych
whnioskow dotyczgcych powiatu sredzkiego. Obrazuje ona aktualny rozktad istniejgcych,
realizowanych oraz planowanych drég rowerowych, co pozwala oceni¢ spdjnosé sieci,

intensywnosc¢ inwestycji oraz fragmentarycznosc infrastruktury.

Rysunek 2.7. Drogi rowerowe istniejgce, budowane i planowane do budowy na terenie

powiatu sredzkiego
WEDRI WieLKOPOLSKA BAZA DROG ROWEROWYCH  opracowana przez Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego w Poznaniu

Warstwy Qz

Drogi rowerowe ISTNIEJACE
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s pas ruchu dla roweréw

inny typ infrastruktury

{8 Orogi rowerowe W TRAKCIE REALUZACJI

s« droga dla roweréw
= & croga dla pieszych i rowerow
= » pas ruchu dla roweréw

inny typ infrastruktury

[ Drogi rowerowe PLANOWANE
g

*# droga dla rowerdw
wn droga dla pieszych | roweréw
# % pas ruchu dla rowerow

inny typ infrastruktury

nieokreslony typ infrastruktury

Plakaty i statystyki dla gmin

Zrédfto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025
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Gtéwne obserwacje:

Fragmentarycznos¢ i luki w sieci rowerowej

Powiat sredzki dysponuje obecnie siecig o tgcznej dtugosci 38,3 km, co w przeliczeniu na liczbe
mieszkancow i powierzchnie terytorialng plasuje go w dolnej czesci zestawienia powiatow
wojewddztwa wielkopolskiego pod wzgledem gestosci infrastruktury rowerowej. Na terenie
Gminy Zaniemysl istnieje jedynie ok. 2,4 km wydzielonych tras rowerowych, co przekfada sie
na bardzo niski wskaznik zageszczenia sieci — zaledwie 2,4%. Istniejgce odcinki majg charakter
punktowy i nie tworzg spdjnego uktadu funkcjonalnego — korncza sie na granicy miejscowosci,
urywajg w terenie lub nie posiadajg powigzan z infrastrukturg pieszg i ustugowa.

Brak dostepu do transportu szynowego

Na terenie powiatu $redzkiego funkcjonujg trzy stacje kolejowe (Chocicza, Sulecinek, Sroda
Wielkopolska) oraz jeden przystanek (Solec Wielkopolski), jednak Gmina Zaniemysl pozostaje
obszarem pozbawionym dostepu do czynnej linii kolejowej. W zwigzku z tym, zgodnie
z Koncepcja rozwoju sieci powigzan rowerowych WBPP, szczegdlny nacisk nalezy potozy¢ na
budowe dedykowanych tras rowerowych prowadzacych do stacji kolejowych z obszaréw
odcietych od kolei — w tym wfasnie z gminy Zaniemysl. Planowane jest rowniez stworzenie
infrastruktury typu Bike&Ride przy stacji w Srodzie Wielkopolskiej — ktédra mogtaby by¢
powigzana z Zaniemyslem rowerowymi trasami dojazdowymi.

Ponadlokalna sie¢ drog rowerowych a powiat sredzki
Jednym z kluczowych dla powiatu dokumentéw jest ,Koncepcja rozwoju sieci ponadlokalnych
powigzan rowerowych wojewddztwa wielkopolskiego” (opracowana przez Wielkopolskie
Biuro Planowania Przestrzennego). Zawiera ona plan docelowe] sieci gtdwnych tras
rowerowych faczacych poszczegdlne powiaty i gminy. Dla powiatu $redzkiego (Rysunek 2.8)
opracowano szczegdtowy fragment koncepcji — okreslono przebieg tras rowerowych

0 znaczeniu ponadgminnym oraz ich priorytety.
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Rysunek 2.8. Powiat sredzki koncepcja rozwoju sieci ponadlokalnych
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania

Przestrzennego, 2025

Obecny stan infrastruktury w gminie Zaniemysl, to: — 2,4 km drég rowerowych i 2,4% -
wskaznik gestosci sieci drog rowerowych (Rysunek 2.9):
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Rysunek 2.9. Siec¢ drég rowerowych w gminie Zaniemys|
Wielkopolska Baza Drég Rowerowych
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego

Biura Planowania Przestrzennego, 2025

Obecna sie¢ drég rowerowych w powiecie sredzkim (38,3 km), nie jest imponujgca. Koncepcja
zaktada wiec znaczne zwiekszenie dfugosci tras. Powiat $redzki posiada obecnie 3 stacje

kolejowe (Chocicza, Sulecinek, Sroda Wielkopolska) oraz 1 przystanek Solec Wielkopolski —
Rysunek 2.10.).
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Rysunek 2.10. Uktad komunikacyjny powiatu sredzkiego

KONCEPCJA ROZWOJU SIECI PONADLOKALNYCH POWIAZAN ROWEROWYCH m W BPP
ulm
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025

Jednak nie wszystkie gminy maja dostep do czynnych linii kolejowych — w tym Zaniemysl.
Koncepcja sieci przewiduje wiec dedykowane potaczenia rowerowe do stacji dla obszarow

pozbawionych transportu szynowego.
Uzupetnieniem tego jest propozycja WBPP utworzenia infrastruktury Bike&Ride przy

kluczowej stacji: w Srodzie Wlkp. (Rysunek 2.11).
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Rysunek 2.11. Proponowane przez WBPP lokalizacje infrastruktury B&R
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025

Dla powiatu oznacza to potrzebe zaplanowania parkingdw rowerowych przy tych dworcach
oraz zapewnienia, ze dojazd do nich bedzie komfortowy (np. przez separacje ruchu
rowerowego od ruchu samochodowego na drodze do stacji). Analiza koncepcji wskazuje
rowniez, ktére trasy w powiecie sredzkim moga liczy¢ na najwyzsze natezenie ruchu i powinny
miec¢ priorytet.

Wyznaczono rowniez wskaznik potencjatu generowania ruchu (w punktach na km), biorgc pod
uwage m.in. wielkos¢ miejscowosci, szkoty, zaktady pracy czy atrakcje na trasie. Najwyzsze
wartosci, najwazniejsze z punktu widzenia projektu, osiggnety odcinki (Rysunek 2.12):
Analiza przeprowadzona przez WBPP wskazuje, ze trzy potgczenia o najwiekszym potencjale
generowania ruchu w catym powiecie sredzkim to:

e Srem-Zaniemysl (2,51 pkt/km),

. Kérnik—Zaniemysl (2,09 pkt/km),

e Sroda Wlkp.—Zaniemysl (2,07 pkt/km).

Odcinki te tgczg Gmine Zaniemysl z najwiekszymi osrodkami subregionalnymi w powiecie
i regionie. Z uwagi na obecno$¢ licznych zaktadéw pracy (zwtaszcza w teknie), placéwek
edukacyjnych, sklepow, instytucji publicznych i przystankéw autobusowych, Zaniemysl jest nie
tylko wainym generatorem ruchu wewngtrzgminnego, ale rowniez logicznym weztem
ponadlokalnej sieci rowerowe;j.
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Rysunek 2.12. Potencjat powigzan rowerowych dla powiatu sredzkiego
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Zrédfto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025

Do najwiekszych generatoréw ruchu nalezg oczywiscie wieksze miejscowosci — osrodki gminne
(Rysunek 2.13).

Rysunek 2.13. Najwieksze generatory ruchu rowerowego dla powiatu sredzkiego
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Zrédfto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025
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Dane te sugeruja, ktére inwestycje moga przyniesé najszybszy wzrost ruchu rowerowego —dla
powiatu jest to cenna wskazéwka odnosnie priorytetéw inwestycyjnych. W pierwszej
kolejnosci warto skupi¢ sie na odcinkach o najwyzszym potencjale (zwtaszcza tam, gdzie brak

dzi$ jakiejkolwiek infrastruktury i ruch rowerowy odbywa sie po ruchliwych drogach).

Rysunek 2.14. Wykaz powigzan ponadlokalnych powiatu sredzkiego
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025

Priorytetowe znaczenie inwestycji Zaniemysl-tekno—Polwica—Winna

Priorytetowa dla gminy, planowana trasa rowerowa to, Zaniemysl-tekno—Polwica—Winna,
ktéra doskonale wpisuje sie w wyzej wskazane potrzeby. Przebiega przez obszar pozbawiony
dotad jakiejkolwiek infrastruktury rowerowej, a jednoczesnie charakteryzujgcy sie wysokim
natezeniem codziennych dojazdéw do szkét, przystankéw, pracy i sklepdw. Brak bezpiecznej
trasy skutkowat dotychczas koniecznoscig poruszania sie rowerem bezposrednio po jezdni —
w tym takze po odcinkach o ograniczonej widocznosci, bez poboczy i o podwyzszonym ryzyku
wypadkow.

W warunkach Gminy Zaniemysl szczegdlne znaczenie ma odseparowanie ruchu rowerowego
od kotowego oraz zapewnienie dostepu do punktéw przesiadkowych w systemie
autobusowym — ktére stanowig jedyne formy transportu zbiorowego dostepne mieszkaricom.
Nowa trasa umozliwi bezpieczne i szybkie dotarcie rowerem do przystankéw autobusowych
w Zaniemyslu i teknie, zwiekszajgc integracje lokalnego systemu transportowego
i ograniczajac presje na indywidualny transport samochodowy.
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Whioski strategiczne

Budowa trasy rowerowej Zaniemysl—tekno—Polwica—Winna wypetnia istniejagcg luke
w lokalnej i ponadlokalnej sieci transportowej, odpowiadajgc zaréwno na potrzeby
mieszkancdw codziennie dojezdzajgcych do pracy, szkoty czy ustug, jak i na zatozenia
strategicznych dokumentéw regionalnych, takich jak Koncepcja rozwoju sieci ponadlokalnych
powigzan rowerowych opracowana przez Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego.
Projektowana infrastruktura bedzie petni¢ funkcje facznika pomiedzy czterema
miejscowos$ciami dotgd pozbawionymi bezpiecznych tras rowerowych, a centrum Zaniemysla
— nowego osrodka miejskiego, w ktérym koncentrujg sie ustugi publiczne, edukacyjne,
handlowe oraz komunikacyjne.

Inwestycja umozliwi integracje przestrzenng obszaréw peryferyjnych gminy z jej centrum
funkcjonalnym oraz z gtéwnymi przystankami transportu zbiorowego. Dzieki temu mieszkancy
Polwicy, Winnej i tekna zyskajg bezpieczny dostep nie tylko do instytucji i punktéw
ustugowych, ale takze do srodkéw komunikacji publicznej, co umozliwi im dalszg podréz
w kierunku Sremu, Srody Wielkopolskiej czy Poznania. Wpisuje sie to w nadrzedny cel polityki
regionalnej — tworzenie spdjnego i zintegrowanego systemu transportu multimodalnego,
w ktérym rower petni role zaréwno s$rodka codziennej mobilnosci, jak i elementu
wspierajgcego dostep do transportu zbiorowego.

W kontekscie spoteczno-ekonomicznym realizacja inwestycji przyczyni sie do wyraznej
poprawy bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, eliminujgc
koniecznos¢ poruszania sie rowerem po jezdniach bez poboczy. Szczegdlne znaczenie ma to
dla dzieci, mtodziezy, osdb starszych oraz osdb z ograniczong mobilnoscig, ktore dotad
rezygnowaly z roweru jako srodka transportu z uwagi na zagrozenia zwigzane z bliskoscia
pojazdéw samochodowych. Poprzez fizyczng separacje ruchu rowerowego od kotowego,
zastosowanie o$wietlenia solarnego, a takze budowe stacji odpoczynkowych i punktéw
tadowania roweréw elektrycznych, projekt zapewni wysoki standard uzytkowy i petna
dostepnosc infrastruktury przez caty rok.

Inwestycja pobudzi réwniez codzienne korzystanie z niskoemisyjnych form mobilnosci.
Przemyslany przebieg trasy, jej diugos¢, lokalizacja oraz integracja z lokalnym uktadem
drogowym sprawiajg, ze stanie sie ona naturalnym wyborem dla mieszkancéw realizujgcych
codzienne potrzeby transportowe na dystansie 1-5 km. To wtasnie ten zakres jest kluczowy
z punktu widzenia zmiany wzorcéw mobilnosci w gminach wiejskich i miejsko-wiejskich —
w szczegoblnosci w kontekscie rosngcych kosztéw uzytkowania samochodu oraz dziatan na
rzecz ochrony klimatu.

Co réwnie istotne, projekt nie koriczy sie na funkcji lokalnej. Ze wzgledu na swoje potozenie
i powiazania z innymi gminami (Srem, Kérnik, Sroda Wielkopolska), trasa Zaniemy$l—tekno—
Polwica—Winna stanowi¢ bedzie istotny odcinek przysztych korytarzy rowerowych
o charakterze subregionalnym i ponadgminnym, ktérych rozwdj jest przewidziany
w dokumentach wojewddzkich. Zaniemysl, jako nowy o$rodek miejski, ma potencjat sta¢ sie
weztem rowerowym pofudniowej czesci powiatu Sredzkiego — a projektowana trasa to
pierwszy krok w tym kierunku.
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Mozna wyrdznic takze trzy trasy turystyczne (Rysunek 2.15):

Rysunek 2.15. Trasy turystyczne przebiegajqce przez obszar gminy Zaniemys|
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. Zaniemysl-Kérnik (A) - to gtéwny korytarz rowerowy faczacy gmine z potudniowym
skrajem aglomeracji poznanskiej. Startuje na rynku w Zaniemyslu i biegnie wzdtuz drogi
powiatowej przez Jeziory Mate i Wielkie do Btazejewka, skad skreca w kierunku Kdérnika.
Dystans: ok. 18 km w jedng strone. Okoto 70 % trasy prowadzi po gtadkim asfalcie,

reszte stanowig rowne pobocza i krétki odcinek kostki przy rynku. Rdéznice wzniesien nie
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przekraczajg kilkunastu metrow, wiec szlak nadaje sie dla rodzin lub mniej wprawnych
rowerzystow. Po stronie gminy oznakowanie ma forme standardowych tablic
rowerowych, natomiast po przekroczeniu granicy Kornika wiacza sie w sieé
Poznanskiego Wezta Rowerowego,

Szaga 2013 — nie petna (B) - petla liczy okoto 40-42 km i wykorzystuje gtéwnie lesne
dukty oraz drogi gruntowe na pétnoc od Zaniemysla (Zwola — Szymanowo — Skrzynki —
Nadolnik — Swigtniki — tekno). Okoto potowa nawierzchni to szutry lub utwardzone dukty
lesne; pozostate 50 % to asfalt o zréznicowanej jakosci. Szlak jest tylko czesciowo
oznakowany — zalecana jest nawigacja GPS. Profil terenu jest tagodny, ale luzne podtoze
i kilkukilometrowe odcinki lasu sprawiajg, ze komfortowo przejedzie go rower
trekkingowy, gravel lub MTB. Trasa atrakcyjna dla osdb szukajgcych dtuzszej, terenowej
wycieczki; tgczy lasy sosnowe z fragmentami kanatu kérnickiego,

Zaniemys$l (C) - najpopularniejszy szlak rekreacyjny wokot Jeziora Raczynskiego
i sgsiednich akwendw. Cafa petla ma okoto 14 km. Ze wzgledu na niewielkg dfugosc
i ptaski profil jest polecana rodzinom z dzieémi oraz turystom korzystajagcym z plaz lub
kolejki waskotorowej.

Kazda z tras eksponuje inne walory krajobrazowe i kulturowe okolic Jeziora Raczynskiego,

rynny jeziornej i przylegtych kompleksow lesnych.

Rozwijane konsekwentnie trasy rowerowe mogg stac sie wyrdznikiem Zaniemysla — tgczac

aktywny wypoczynek, edukacje przyrodnicza i wsparcie dla lokalnych ustug (agro-turystyka,

gastronomia).

Syntetyczne wnioski strategiczne dla rozwoju ruchu rowerowego w gminie Zaniemysl
(horyzont 2030):

Tworzenie spdjnej sieci — priorytetem jest potgczenie istniejgcych odcinkéw w ciggte
trasy oraz przedtuzenie ich do kluczowych destynacji (centra wsi, osiedla, szkoty, zaktady
pracy) i sgsiednich gmin. Szczegdlnie istotny jest cigg Droga 2468P Zaniemysl — Jeziory
Wielkie, 3735P Zaniemy$l — Kepa Wielka, 3674P Zaniemysl-Snieciska i 3738P
Czarnotki — Lubonieczek. Zadaniem regionalnym jest domkniecie korytarza Zaniemys| —
Kérnik (potaczenie z Poznaiskim Weztem Rowerowym) i przedtuzenie trasy jeziornej do Srody
WIkp. przez Polwice i Snieciska.

Poprawa bezpieczenstwa — rozbudowa infrastruktury o newralgiczne brakujace
elementy (bezpieczne przejazdy rowerowe przez drogi gtdwne, doswietlenie przejsc¢
i przejazdéw, uspokojenie ruchu) w miejscach o wysokim natezeniu ruchu
samochodowego. Nalezy eliminowac¢ punkty kolizji i bariery (np. przejazdy przez tory,

skrzyzowania bez sygnalizacji) utrudniajgce swobodng i bezpieczng jazde.
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° Integracja z transportem publicznym — rozwéj systemu Bike&Ride poprzez budowe
zadaszonych parkingéw rowerowych w centrum Zaniemysla (przy przystankach linii
560/561, 17-26), przy stacji kolejki waskotorowej oraz przy petli tekno i w Jeziorach
Wielkich). Uzupetnienie infrastruktury o stojaki rowerowe i boksy na terenie miasta (przy
szkotach, obiektach uzytecznosci publicznej) zacheci do taczenia podrézy rowerem i
komunikacjg zbiorowa.

° Promocja i edukacja — prowadzenie kampanii informacyjnych promujacych zalety jazdy
rowerem (zdrowie, oszczedno$¢ czasu i kosztéw) oraz inicjatyw w rodzaju Europejskiego
Tygodnia Mobilnosci, organizacji rajdéw, np. Zaniemyskie Rowerowanie czy rywalizacji
Rowerowa Stolica Polski, organizacji dni ,bez samochodu”. Wspieranie turystyki
rowerowej (np. poprzez mapy szlakéw, wypozyczalnie roweréw) moze dodatkowo
zwiekszy¢ ruch rowerowy w sezonie letnim.

° Finansowanie i wspotpraca — sieganie po zewnetrzne zrédta dofinansowania inwestycji
(np. programy wojewddzkie na budowe drég dla roweréw wzdtuz drég wojewddzkich
50/50% czy fundusze UE na mobilno$¢ miejska). Realizacja celéw do roku 2030 bedzie
wymagac Scistej wspétpracy gminy z samorzgdem powiatowym i wojewddzkim, aby

skoordynowaé planowane projekty i zapewnic spéjnosé ponadlokalng sieci rowerowe;j.

Celem 2030 jest zwiekszenie ciggtosci i zwiekszenie bezpieczernstwa uktadu rowerowego
spinajgcego docelowo w dtuzszej perspektywie centrum Zaniemysla, sotectwa i gtéwne
destynacje turystyczne nad jeziorami, z mozliwoscia dalszej jazdy w kierunku Poznania i Srody

Wielkopolskiej.

2.5.4. Polityka parkingowa

Obecnie w Zaniemyslu brak jest ptatnych miejsc parkingowych, samochody parkujg w centrum
i poza nim w miejscach do tego przeznaczonych, gtdwnie w zatoczkach parkingowych. Rotacja
dojazdoéw jest niewielka, a w okresach wzmozonego ruchu centrum szybko sie zapetnia. Ruch
jest w miare ciggty i trudno moéwié o wiekszych utrudnieniach. Pewnym wyzwaniem jest
utrudniony ruch przy ulicy Plazowej w Zaniemyslu (tylko w weekendy w sezonie letnim).
Rekomenduje sie ewentualne wprowadzenie sezonowych, niskich optat na parkingach
kapieliskowych (tylko w sytuacjach znacznego zwiekszenia obtozenia), budowe buforowego
placu przy stacji kolejki waskotorowej z modutem ,,Bike & Ride” oraz wydzielenie zatok kiss &

ride (przy szkotach) i miejsc na krétki postéj dostawczy w strefach handlowych.

2.5.5. Ruch pieszy
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Wiekszos¢ gtdwnych ciggdw komunikacyjnych w Zaniemyslu jest wyposazona w chodniki. Piesi
mogqy dos¢ bezpiecznie poruszac sie na ulicach przy Rynku, réwniez na ulicach Poznaniskiej,
Sredzkiej czy Sremskiej. Rekomenduje sie wprowadzenie strefy ,Tempo 30” w Zaniemyslu,
w miejscach, gdzie panuje wiekszy ruch samochodowy i gdzie jest to mozliwe, aby zwiekszy¢
bezpieczenstwo pieszych oraz dalszg rozbudowe i modernizacje infrastruktury, aby potgczy¢

centrum gminy takze z dalszymi miejscowosciami i sotectwami.

2.5.6. Transport towaréw

Przez Zaniemysl przebiega droga wojewddzka nr 432 — jedyne potaczenie o charakterze
regionalnego korytarza towarowego. Szosa tgczy strefy logistyczne pod Kérnikiem
i Robakowem z zaktadami rolno-spozywczymi w Sremie i Lesznie, dlatego przez $rodek
miasteczka codziennie przejezdzajg dziesigtki zestawdéw ciezarowych. Po uruchomieniu
niedalekiego wezta ,Sroda Potudnie” na drodze ekspresowej S11 potoki te prawdopodobnie
wzrosna. Juz dzi$ waski przekréj ulic Poznariskiej, Sredzkiej i Sremskiej nie radzi sobie z ruchem
tranzytowym: tworzg sie krotkotrwate utrudnienia, rosnie hatas i drgania w zabudowie
frontowej, a nawierzchnia szybciej sie wykrusza. Ciezarowki dojezdzajgce do stref
dziatalnosci gospodarczej i gospodarstw na drogach powiatowych 2468P Zaniemysl-Jeziory
Wielkie i 3735P Zaniemysl-Kepa Wielka dodatkowo niszczg pobocza, powodujac pylenie

wtdrne i wymagajac czestych doraznych napraw.

Z transportem towardéw wigze sie takze codzienne zaopatrzenie sklepow i instytucji.
Dostawcze busy zatrzymujg sie czasem tuz przy pierzejach — blokujgc ruch i obnizajgc
bezpieczenstwo pieszych. Jezeli gmina nie wprowadzi zadnych zmian, po otwarciu S11 bedzie

sie musiata zmierzy¢ z kumulacja ciezszego tranzytu i lokalnych roztadunkéw w miescie.

Rekomenduje sie, aby w centrum zacheca¢ przewoznikéw do stosowania cichszych,
niskoemisyjnych pojazdéw LNG lub elektrycznych, tak aby emisje spalin i hatasu nie
kumulowaty sie z ruchem osobowym i turystycznym. Na drogach obstugujgcych transport
rolny przyda sie wzmocnienie podbudowy i utwardzenie poboczy, co ograniczy degradacje
nawierzchni i zmniejszy zapylenie. Dzieki takim, stopniowo wprowadzanym dziataniom gmina
ma szanse utrzymac dostepnos¢ dla biznesu, jednoczesnie chronigc centrum i obszary

rekreacyjne przed skutkami nadmiernego ruchu ciezkiego.
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2.5.7. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Natezenie ruchu na waskim miejskim odcinku drogi wojewddzkiej 432 sprawia, Ze piesi oraz
rowerzysci sg tu najbardziej narazeni na ryzyko potracen. Miejsca szczegdlnie niebezpieczne
to przejécia dla pieszych na ul. Poznanskiej i Sredzkiej w Zaniemyslu, przejécia na ulicy
Poznanskiej w teknie, przejécia na ulicy Sremskiej w Zaniemyslu. Kluczowe dla poprawy
bezpieczenstwa jest konsekwentne uspokajanie predkosci w terenie zabudowanym, lepsze
doswietlenie przejs¢ dla pieszych i zastosowanie wyniesionych lub wyspowych azyléw tam,
gdzie chodniki sg bardzo waskie. Na odcinkach le$nych i rolniczych priorytetem powinno by¢
utrzymanie czytelnego oznakowania ostrzegajagcego przed dzika zwierzyng oraz
egzekwowanie limitéw predkosci w godzinach nocnych. Regularny monitoring wypadkéw
i szybkiej interwencji w punktach o najwiekszej kolizyjnosci — potgczony z kampaniami
edukacyjnymi skierowanymi do kierowcow i dzieci — pozwoli stopniowo obnizaé liczbe zdarzen

drogowych w catej gminie.

2.5.8. Intermodalnosé

System tgczenia Srodkdw transportu w gminie opiera sie dzi$ przede wszystkim na dojezdzie
autobusami regionalnymi 560 i 561 z Poznania oraz liniami powiatowymi 17, 18, 19, 25 26 ze
Srody WIlkp. i Sremu. W gminie nie ma faktycznych punktéw przesiadkowych, dos¢ trudno
znalez¢ miejsce dla powstania takowych w miejscach, gdzie istniejg przystanki. Przy przystanku
Zaniemysl / Kosciot jest tylko mata zatoczka autobusowa. Niewiele wiecej miejsca jest przy
przystanku Zaniemysl/Rynek, skad pasazer wysiada wprost na rynek i pieszo moze dotrze¢ do
urzedu, szkoty czy plazy nad jeziorem. W sezonie letnim ruchu turystycznego przybywa kolejka
waskotorowa Sroda WIlkp. — Zaniemysl, oferujac dodatkowa, cho¢ nieregularng, mozliwos¢
dojazdu nad Jezioro Raczynskie. Oba systemy — autobusowy i kolejowy — dziatajg jednak obok

siebie, bez skoordynowanych rozktadéw czy wspdlnego biletu.

Elementy infrastruktury punktowej sg jeszcze skromne. Przy rynku stoi jedna standardowa
wiata, kilka stojakdow na rowery i kilkadziesigt miejsc postojowych dla samochodéw przy
okolicznych ulicach. Brakuje dedykowanego parkingu typu Park & Ride, a takze zadaszonego
modutu Bike & Ride, co ogranicza mozliwos¢ wygodnego tgczenia jazdy rowerem z dalszg
podrdézg autobusem. Po stronie Jezior Wielkich i Zwoli nie ma natomiast zadnego punktu
buforowego, w ktérym turysci mogliby zostawi¢ auto i kontynuowaé trase pieszo lub

jednosladem.

Rowery coraz czesciej stajg sie tacznikiem miedzy softectwami, plazami i przystankami
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autobusowymi, ale siec tras ciggle nie jest domknieta. Odcinki planowanych ciggdéw pieszo-
rowerowych (Zaniemysl — Jeziory, Zaniemysl — Kepa Wielka) powstajg etapami, co powoduje,
ze wielu mieszkancéw wecigz decyduje sie na dojazd samochodem do samego centrum lub pod

samo kapielisko.

Kluczowe wyzwania intermodalne dotyczg wiec trzech obszaréw. Po pierwsze, wydzielenia
miejsca na wezet z matg poczekalnig, czytelng informacje pasazerska i zadaszonymi stojakami,
a docelowo moze nawet parkingiem buforowym dla 20-30 aut. Po drugie, kursowanie
autobuséw powiatowych korczy sie w dni robocze wieczorem, co ogranicza mozliwos¢ pézno-
wieczornych powrotéw i wymusza uzycie samochodu — szczegdlnie w weekendy, gdy ruch
wypoczynkowy jest najwiekszy. Po trzecie, zakup biletu wcigz odbywa sie osobno na kazda

gataz transportu, co zniecheca do przesiadek.

Rekomendowane dziatania sg proste, ale wymagajg konsekwencji: skoordynowanie godzin
odjazdéw autobuséw z przyjazdami waskotoréwki w sezonie, wprowadzenie wspdlnego biletu
weekendowego , kolejka + bus”, stworzenie pakietu tanich abonamentéw dla mieszkaricow
tgczacych linie 560/561 (linie powiatowe sg darmowe) oraz budowa modutowego wezta Bike
& Ride. Uzupetnione o stopniowe domykanie tras rowerowych wokoét jezior i w kierunku
Btazejewka oraz Polwicy, dziatania te pozwolg mieszkaricom i turystom swobodnie tgczyc
rower, autobus i kolejke, a gminie — ograniczy¢ presje samochodowg w najwezszym odcinku

drogi wojewdédzkiej 432 i wokét plaz.

2.5.9. Zarzadzanie mobilnoscia

W Zaniemyslu zadania transportowe s dzis rozproszone pomiedzy kilka szczebli
administracyjnych. Wojewddzka droga nr 432, stanowigca o$ catego uktadu komunikacyjnego,
podlega Wielkopolskiemu Zarzgdowi Drég Wojewddzkich; siecig powiatowgq zarzadza Zarzad
Powiatu Sredzkiego a drogami gminnymi — Burmistrz Miasta i Gminy Zaniemysl. Taki podziat
kompetencji utrudnia spdjne planowanie objazddw, organizacje remontow czy jednolite
znakowanie. Planowanie przestrzenne rowniez nie jest jeszcze narzedziem aktywnej polityki
mobilnosci: nowe zabudowania jednorodzinne powstajg gtéwnie na obrzezach tekna, Zwoli,
Jezior Wielkich, Jezior Matych i Lubonieczka poza zasiegiem regularnych kursow

autobusowych, co dodatkowo wzmacnia zaleznos¢ od samochodu.

Codzienny krajobraz ruchu charakteryzuje sie wysokim wskaznikiem motoryzacji i znikomymi

ograniczeniami parkowania. W Zaniemyslu brak jest pftatnych miejsc parkingowych. To,

w potfgczeniu z praktycznym brakiem skrzyzowan z sygnalizacjg i centralnego sterowania

ruchem powoduje, ze zarzgdzanie odbywa sie reaktywnie: dziatania wprowadza sie zwykle

dopiero po pojawieniu sie problemu, a nie w ramach dtugofalowej strategii. Przy czym
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zauwazyc¢ nalezy, ze ruch w gminie odbywa sie ptynnie i dopiero uruchomienie S11 moze

wprowadzi¢ pewne utrudnienia.

Mimo tych ograniczen Zaniemys$l ma kilka wyraznych atutéw. Niewielkie odlegtosci miedzy
sotectwami, wyrazny rynek pracy w Poznaniu i Srodzie WIlkp. oraz rosngca popularnos¢
turystyki jeziornej sprzyjajg wdrazaniu szybkich, pilotazowych rozwigzan — od dopasowania
rozktadéw autobuséw regionalnych do waskotoréwki, po modutowe wezty Bike & Ride w kilku
kluczowych punktach. Spoteczno$¢ deklaruje rosngcg wrazliwos$¢ na hatas i zanieczyszczenia,
dlatego tatwiej budowac poparcie dla ograniczenia wjazdu ciezaréwek do centrum czy

doswietlenia przejs¢ dla pieszych przy szkotach.

Wyzwaniem pozostaje finansowanie inwestycji, ktére zalezy od skutecznego siegania po
fundusze powiatowe i regionalne. Istotne jest tez stopniowe przekonywanie kierowcéw oraz
lokalnych przedsiebiorcéw, ze dobrze zaplanowane optaty parkingowe, strefy uspokojonego
ruchu czy priorytet dla transportu zbiorowego mogg podnies¢ atrakcyjnosc ustug i turystyki,

zamiast je ograniczac.

Podsumowujac: obecny model mobilnosci w Zaniemyslu opiera sie gtdwnie na transporcie
indywidualnym i punktowych interwencjach w infrastrukture. Przestawienie sie na
zarzadzanie proaktywne — oparte na zintegrowanym planowaniu przestrzennym, koordynacji
rozktadow, umiarkowanym sterowaniu popytem na parkowanie i rozwoju sieci pieszo-
rowerowej — pozostaje kluczowym kierunkiem, jesli gmina chce ztagodzié rosngce natezenie

ruchu oraz utrzymadé wysokg jakos¢ zycia w centrum i strefach rekreacyjnych nad jeziorami.

2.5.10. Logistyka miejska

W Zaniemyslu logistyka miejska opiera sie niemal wytgcznie na transporcie drogowym.
Gtéwna arterig jest droga wojewddzka nr 432. Towary rozwozg dostawcze furgonetki
zaopatrujace sklepy, ciezsze zestawy obstugujgce sktady i zaktady potozone w teknie, oraz
gospodarstwa rolne potozone w poszczegdlnych sotectwach gminy. Ruch ciezarowy kumuluje
sie w waskim, historycznym przekroju ul. Poznanskiej-Sredzkiej—Sremskiej; manewrujace
pojazdy blokujg czasem pas ruchu, utrudniajgc ruch, a natezenie hatasu i emisji wzrasta

szczegdlnie w godzinach porannego zaopatrzenia.

Brak obwodnicy sprawia, ze caty ruch jadacy z kierunku Srody Wlkp. lub Sremu przejezdza
bezposrednio przez centrum. Kierowcy, prdobujgc unika¢ spowolnienia ruchu w okolicach
centrum, wybierajg czasem drogi ulice Kochanowskiego, Kilinskiego i Powstanncéw Wlkp.
przenoszac ucigzliwosci na te arterie. Mata no$nos¢ tych odcinkdw i ostry promien niektorych

skrzyzowan powodujg przyspieszone niszczenie nawierzchni i konieczno$é kosztownych
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napraw. Sytuacje pogarsza sezonowy transport ptodéw rolnych: w okresie zbioréw burakéw
cukrowych i kukurydzy na DW 432 pojawia sie kolumna ciggnikéw i wywrotek, co dodatkowo
spowalnia ruch i zwieksza ryzyko kolizji.

Dokuczliwe bywajg jednak lokalne dostawy do sklepéw. Czesto chaotyczne parkowanie
samochodéw dostawczych na chodnikach i pieszych uliczkach, obniza komfort mieszkacéw
i turystéw. Poniewaz kolej waskotorowa ma wyfgcznie funkcje turystyczng, a bocznice
normalnotorowe nie istniejg, przerzucenie chocby niewielkiej czesci tadunkéw na tory
pozostaje w praktyce nierealne.

W Zaniemyslu pozgdang zmiang w zakresie mobilnosci jest stopniowe przesuwanie ciezaru
codziennych podrézy z transportu samochodowego na bardziej zrédwnowazone formy
przemieszczania sie. Oznacza to tworzenie warunkéw, w ktdrych krétsze przejazdy mogg byé
realizowane pieszo lub rowerem, a komunikacja zbiorowa staje sie realng alternatywa wobec
samochodu prywatnego. Istotnym kierunkiem jest takze wyprowadzenie ruchu ciezkiego
i tranzytowego poza centrum, co pozwoli odcigzyé historyczng tkanke miejskg od hatasu
i emisji spalin oraz poprawi bezpieczenstwo pieszych. Jednoczesnie konieczne jest
uporzadkowanie lokalnej logistyki, tak aby dostawy do sklepéw i punktéow ustugowych
odbywaty sie w sposéb mniej ucigzliwy i nie dezorganizowaty przestrzeni publicznych.
W dtuzszej perspektywie zmiany te pozwolg budowad spdjny, bardziej przyjazny mieszkaricom
i Srodowisku system mobilnosci, w ktérym transport publiczny, rowerowy i pieszy bedg petnity
coraz wiekszg role.

Tak skoordynowane dziatania pozwolityby utrzymac sprawne zaopatrzenie lokalnego handlu
i przemystu, a jednoczesnie ograniczy¢é negatywne skutki transportu towarowego

w najwrazliwszych strefach mieszkaniowych i turystycznych gminy.

2.5.11. Inteligentne systemy transportowe

Systemy inteligentnego transportu sg postrzegane w Zaniemyslu jako przyszte narzedzie, ktére
pozwoli uporzadkowaé¢ ruch na waskim miejskim odcinku drogi wojewddzkiej 432
i jednoczesdnie poprawic obstuge nasilajgcego sie ruchu turystycznego nad Jezioro Raczynskie.
W rozmowach o rozwoju mobilnosci coraz czeéciej powraca temat inteligentnych, choé
niewielkich, rozwigzan. Ws$réd propozycji pojawia sie idea elektronicznych tablic przy
przystankach Zaniemysl / Kosciot” i Zaniemysl / Rynek, ktére w czasie rzeczywistym
informowatyby o odjazdach autobuséw w strone Poznania, Srody WIkp. i Sremu. Rozwazyé
mozna takze zastosowanie aktywnych przejs¢ dla pieszych przy szkole w teknie oraz na
ulicy Poznanskiej — lampy LED w nawierzchni i detektor ruchu pieszego mogtyby ograniczyé
liczbe groznych sytuacji po zmroku. Uzupetnieniem bytby system inteligentnego oswietlenia
LED — latarnie przy ruchliwych fragmentach DW 432 swiecityby petng mocg tylko wtedy, gdy
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czujnik wykryje pojazd lub pieszego, co zmniejszy zuzycie energii i poprawi widocznos¢ w

newralgicznych miejscach.

Korzysci wynikajace z takiej cyfryzacji sg oczywiste. Ptynniejszy ruch oznacza mniej postojéow
przed sygnalizatorem i mniejsze zuzycie paliwa, a precyzyjna informacja pasazerska zacheca
mieszkanncow do rezygnacji zsamochodu na rzecz autobusu. Wieksze bezpieczeristwo pieszych
jest z kolei efektem zaréwno aktywnych przejs¢, jak i lepiej egzekwowanych ograniczen
predkosci dzieki radarom. Najtrudniejsze pozostajg kwestie finansowania i utrzymania
infrastruktury: niewielka gmina musi liczy¢ na zewnetrzne wsparcie przy zakupie tablic
i oprogramowania, a takze zadba¢ o wyszkolenie pracownikéw, ktérzy bedg system na co
dzien obstugiwaé. Jesli jednak te warunki zostang spetnione, inteligentne systemy
transportowe mogg stac sie w Zaniemyslu realnym ,,wzmacniaczem” tradycyjnych inwestycji,

taczac funkcje informacyjne, porzagdkowe i ekologiczne w spdjng catosc.

2.6. Ocena zachowan transportowych mieszkancéw obszaru funkcjonalnego

Badanie zachowan transportowych mieszkancéw obszaru funkcjonalnego jest kluczowym
krokiem w planowaniu mobilnosci miejskiej. W celu przeprowadzenia takiej oceny, stosuje sie
roznorodne metody badawcze, takie jak ankiety, wywiady oraz analize danych z systeméw
monitoringu ruchu. W tych badaniach szczegdlng uwage przyktada sie do sprawdzania, jak
czesto mieszkancy korzystajg z réznych srodkow transportu, jakie preferencje majg w zakresie
podrézy (np. czy uzywajg samochoddéw osobowych, transportu publicznego, rowerdw czy
chodzenia pieszo), oraz na identyfikacje gtdwnych probleméw i wyzwan, z ktérymi sie borykajg

(takich jak korki, dostepnosé transportu publicznego czy bezpieczernstwo na drogach).

Analiza tych zebranych danych pozwala zrozumieé, w jaki sposdb mieszkancy obecnie
korzystajg z istniejgcej infrastruktury transportowej, jakie sg ich potrzeby i oczekiwania, oraz
jakie obszary wymagajg ulepszenia. Te informacje sg niezbedne do stworzenia efektywnego
planu mobilnosci, ktory bedzie odpowiedzig na rzeczywiste potrzeby mieszkancow i przyczyni

sie do poprawy jakosci zycia w danej gminie.

Ankieta, ktorej tres¢ przedstawiono w zatgczniku do PMM, przeprowadzona zostata w gminie

wiosng 2025 roku i przyniosta nastepujgce wnioski:

. Zdecydowana wiekszos¢ mieszkancOw przemieszcza sie codziennie samochodem
(Tabela 2.9). To ponad 70% poruszajgcych sie codziennie srodkami komunikacji
mieszkancow. Z komunikacji publicznej korzysta codziennie niespetna 10,6%, ale blisko

7% ankietowanych mieszkanncéw chciatoby korzysta¢ z komunikacji publicznej, w tym
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zbiorowej. Planowana na terenie gminy komunikacja zbiorowa ma zatem szanse

powodzenia.

Tabela 2.9. Sposoby przemieszczania sie mieszkancow na terenie gminy Zaniemys|

Codziennie Kilka razy w tygodniu Raz w tygodniu Sporadycmie Nie korzystam Nie karzystam, ale cheiatbym
. Lictha Liczha Liczha Liczha Liczha Liczha
‘*“f‘f""’“’"‘?’“"f’?:""‘mh % lotpowiedd| © |odpowied|  © |odpouiedsi| ©  lodpowiedd| © |odpowieds|  © odpoweda
----- se

Samochodem jaka kierowca 61,04% 152 15,66% 38 040% 1 4,02% 10 12,85% 32 6,02% 15
Samochoder jako pasater 9,66% bi] 2437% 58 13,03% 1 42,86% 102 9,24% n 0,84% 1
Skuterem/motocyklem 084% 1 126% 3 084% 2 5 46% 1 8151% 194 10,08% ]
Rowerem 9,54% 23 3137% 78 12 86% il 34,02% 81 705% 17 4,15% 10
Hulsjnogg elektrycng 2,55% 6 213% 5 043% 1 383% ] B3,40% 196 766% 18
Piesz 52,87% 129 20,50% 51 328% 8 17211% 41 3,28% g 146% &
Autobusem 10,59% 125 10,17% L] 4,24% 10 25,85% 61 42,371% 100 6,78% 16
Winny spossh -jaki? 0,00% 0 250% 1 250% 2 5,00% ] 85,00% 68 5,00% 4

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

. Komunikacja publiczna uzywana jest gtéwnie na krétkich tarasach — blisko potowa

z korzystajgcych mieszkanicow nie spedza w niej wiecej niz 30 minut a blisko 80%

korzystajacych mniej niz 1 godzine (Rysunek 2.16.). Blisko 57% mieszkancdéw, wskazato,

ze nie korzysta w ogodle z przejazdéw komunikacjg.

Rysunek 2.16. Czas spedzany w srodkach komunikacji publicznej

30,0% 25,71% 25,71%
20,95%
25,0%
20,0% 14,29% 13,33%
15,0%
10,0%
5,0%
0,0%
Mniej ni 15 16-30 minut 31-60 minut 61-90 minut Powyiej 90
minut minut
Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025
. Blisko 50% mieszkarncéw dociera do pracy w mniej niz 30 minut, % potrzebuje powyzej

pét godziny. Jednoczesnie 1/3 mieszkaricdw potrzebuje na dotarcie do miejsc rozrywki

powyzej pot godziny. Blisko 70% mieszkaricow deklaruje, ze 15 minut to czas niezbedny

na dotarcie do miejsc, w ktérych dokonujg codziennych zakupdw. W tym samym czasie

tylko potowa mieszkancow dociera do obiektéw ochrony zdrowia. Blisko 60%
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mieszkancow potrzebuje kwadransa na dotarcie do terendw rekreacyjnych.Krotkie czasy
przejazddw oznaczajg, ze gmina nie jest przesadnie przecigzona korkami a mieszkancy
nie tracg duzo swojego czasu na przemieszczanie sie (Tabela 2.10).

Tabela 2.10. Czas dotarcia do réznych destynacji

da’ min. B10 min. 1145 min, 1620 min. 1130 min. Powyie) 30 min. Nie korzystam

e czasu zabiera PaniPanu podrdi do " liczba ‘ lictha X Liczha " Liczba " Liczba . liczha " Lictha
wymaczonego celut odpowieds odpowiedz odpowiedd odpowiedsi odpowiedi odpowieds odpowiedz
Prata §,76% U 13,01% R B,94% n 13,82% M 1260% 1 26,00% B 15,85% kL]
Miejscenauki 3.25% § 5,69% 14 3,66% 9 447% 1l 5,28k 13 12.20% Ell 6545% 161
Ursgdyi adminigtracja 1911% 7 1683% 13 13,82% W 10,16% 15 130% 18 6,50% 16 16,26% 0
Zakupy 1862% 4 WALk 14 14,58% B 10,53% 16 5,26% 13 11,10% ] 1 45% 1
Oérodki adrowia 15,85% i 1911% 17 14.23% B 16,26% L 10,98% 7 1260% i 10,38% M
Tereny rekreacyjne 12,36% 55 11,95% 5 16,26% Ll §,13% 1 b,10% 15 16,26% 1 B 54% n
Miejscarozrywii 3,66% 3 1545% B 12,60% i 112% 19 11,38% 18 34,36% i 14,23% 3

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Zdecydowana wiekszo$¢ osob wybiera samochéd jako gtéwny srodek transportu

(zakupy 70,6%, praca 65,6%), ale jest takze znaczna grupa, ktéra preferuje rower (patrz

Tabela 2.11). Tabela potwierdza dominacje samochoddw jako $rodka transportu, podczas

gdy transport publiczny jest znacznie rzadziej uzywany w codziennych podrdzach (wyjatek

— uczniowie).

Tabela 2.11. Srodek transportu mieszkaricéw gminy Zaniemys|

Piesto Rowerem Hulajnogqelektrycmq | Skuteram/Motocyklem Autabusem Samochodem Nie korzystam
Jakim érodkiem transportu dociera Pani/Pan do . Liczha " Liczba " Liczha . Liczba % Liczha " Lictha " Liczba
celu podrézy? dpawiedsi dpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedsi dpowiedzi odpowieda
Praca 8.91% a1 4,86% 12 0,40% 1 0,81% 1 8,91% 1 65,59% 162 10,53% 16
Migjsce nauki 1,62% L 183% 7 0,00% 0 0,40% 1 1417% 35 1741% LE 63,56% 157
Urzedyi administracja 20,56% 51 8.87% 11 0,40% 1 0,40% 1 6,05% 15 56,05% 133 7,66% 19
Zakupy 12,50% 31 8,27% 11 081% 2 0,40% 1 5,65% 14 70,56% 175 0,81% 1
Oérodki zdrowia 15,32% 3 6,05% 15 0,40% 1 0,40% 1 6,05% 15 66,94% 166 i 84% 12
Tereny rekreatyjne 31,58% 7 29,96% i) 0,81% 2 0,40% 1 4,45% 11 28,34% 10 4,45% 1
Miejsca rozrywki 16,19% a 13,77% EL) 121% 3 0,40% 1 1.29% 18 52,23% 129 B91% n
Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025
. Mieszkancy Zaniemysla wybierajg srodki transportu kierujac sie gtdwnie wygoda,

dostepnoscia i czasem podrozy (Rysunek 2.17). To typowe zachowanie, ktére obserwuje

sie réwniez w innych gminach. Ludzie zwykle cenig komfort, preferujg zatem rozwigzania

transportowe, ktére sg dla nich najdogodniejsze. Jednakze tworzy sie tu pewien "btedny

krag" — brak efektywnej komunikacji publicznej sprawia, ze ludzie czesciej wybierajg

samochody, co z kolei zmniejsza zainteresowanie transportem publicznym, prowadzac

do redukcji jego dostepnosci. Aby to zmieni¢, konieczne sg dziatania takie jak

podnoszenie Swiadomosci ekologicznej i odpowiedzialno$ci za zmiany klimatyczne

poprzez edukacje i kampanie promocyjne, inwestycje w poprawe dostepnosci
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transportu publicznego oraz rozwdj intermodalnosci. Warto réwniez rozwazy¢ czynniki
ekonomiczne, takie jak wzrost kosztéw korzystania z samochodéw. Dobrym pierwszym
krokiem mogtoby by¢é promowanie wspdlnych podrdézy, co przyniostoby korzysci
srodowiskowe, obnizytoby koszty oraz zmniejszyto korki, bez znaczacego wptywu na
jakos$¢ zycia mieszkancow.

Rysunek 2.17. Czynniki wptywajgce na wybor srodka transportu

Bezpieczeristwo _DezPosrednie __Inne czynniki,
jazdy i dojazdu; _ 90tarce do celu; 7 Jakie%53%  p ctepnost
7% B | érodka
ransportu; 50,6%
Dbatosé o
$rodowisko; 9,4%

Koszt przejazdu; |

13,5% Wygoda i

e komfort; 49,4%
Czas dojazdu;
47,4%

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2025
. Takze w czasie wolnym samochdd jest gtéwnym srodkiem transportu, chociaz rdznica

pomiedzy samochodem a rowerem nie jest juz znaczna (Rysunek 2.18). Blisko % porusza
sie pieszo.
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Rysunek 2.18. Srodek transportu w czasie wolnym

40.0% 32,52%
sﬂ;n% 26,83% 21,14%
’ 10,57%
20,0% ' 6,50% 2,44%
10,0%
oo - wD -
P & & AP & >
1Lci“' ,;?ﬁ' & q'uff’ & \%b
nE 2 d’e & npﬁ'
of © = ?9"'
,{;' {Q"‘? ‘1$
a_é\ &E &‘(ﬁ
~,',‘\1:5}’ & 3
& £
b

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Lokalizacja przystankéw nie utrudnia korzystania z komunikacji publicznej — potowa
ankietowanych dociera do przystanku w mniej niz 10 minut (Rysunek 2.19). Mozna
jednak przyjrze¢ sie lokalizacji niektdrych gospodarstw domowych w kontekscie
optymalizacji sieci przystankéw (co 9 mieszkaniec potrzebuje powyzej po6t godziny).

Rysunek 2.19. Czas dotarcia do przystanku w gminie Zaniemys|

30,0% 26,6% 24,7% 26,0%
25,0%
20,0%
15,0% 11,0% 11,7%
10,0%

5,0%

0,0%

Mniej niz5 6-10 minut 11-20 21-30 Powyiej 30
minut minut minut minut

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025
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. Mieszkancy czujg sie bezpieczni poruszajgc sie po gminie w SAMOCHODZIE, ale nie
w przypadku korzystania z roweru (Tabela 2.12). — to oznacza, ze jest bardzo duzo do
zrobienia w kontekscie bezpieczenstwa rowerzystéw — az blisko potowa cyklistéw czuje

zagrozenie i blisko 1/3 pieszych.

Tabela 2.12. Poczucie bezpieczeristwa mieszkancow Zaniemysla

Idecydowanie tak Racze| tak Racze nie Idecydowanie nie Nie mam zdania
Czy cauje sie PanifPan bezpiecznie poruszajac % Liczba % Liczba % Liczba % Liczha % Liczha
sig po Gminie Zaniemy$l jako: odpowiedzi odpowied:i odpowiedz odpowiedz odpowiedz
Kierowca samochodu 1741% 43 51,82% 128 10,12% 15 3,24% g 17,41% 43
Pasater samachodu 20,73% 51 54.47% 134 5,76% 24 2,44% b 12,60% £
Rowerzysta 6,91% 17 16,99% 1 30,89% 76 18,70% a6 6,50% 16
Pieszy 12,60% i 52,44% 123 17,0m% 42 14,63% 36 3,25% g
Utytkownik hulajnogi elektryczng] 1,63% 4 4,07% 10 6,31% 17 7.32% 18 80,08% 197
Kierowca skutera/motocyklu 1,63% 4 6,91% 17 3,25% 8 5,28% 13 £2,93% 204
Pasazer autobusy 13,82% L 36,59% 50 4.07% 10 5,69% 14 39,84% 98

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

° Za szczegolnie niebezpieczne pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu, uznawano przejscia
dla pieszych, centrum Zaniemysla, ul. Sremska, skrzyzowanie Poznanskiej ze Sredzka.
Podkreslano takze koniecznos¢ doswietlenia niektdrych ulic oraz przejsc¢ i rozwdj sieci
Sciezek rowerowych.

. Sposéb organizacji komunikacji publicznej uniemozliwia racjonalne korzystanie z niej
(Tabela 2.13). Mieszkancy Zle oceniajg zaréwno czestotliwos¢ kursowania autobusoéw,
dopasowanie rozktadu jazdy czy dostepnos¢ informacji o przejazdach. Pozytywnie
oceniono bezpieczenstwo podrdézinych, komfort podrézy, lokalizacje i przyjaznosc

przystankow czy punktualnos¢ przejazdow.

Tabela 2.13. Ocena komunikacji publicznej

Bardzo dobrze Dobrze P e Bardzo fle Nie wiem/Nie k

Jak ocenia Pani/Pan komunikacjg publiczng w . Liczba . Liczba . Liczba x Liczba . Liczba . Liczba
Gminie Zaniemysl? odpowiedzi adpowiedzi odpowiedz adpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi
Dopasowanie rozkiadu linii do potrzeb 3,23% B 18,95% a7 30,65% 76 B,06% 20 10,89% 7 28,23% 70
Caestotliwasé kursowania 2,43% ] 12,55% 31 27,53% 68 16,60% 41 12,55% 31 28,34% 70
Punktualnoit pojazddw 14,98% 37 36,84% a1 10,93% 7 1,83% 7 1,62% 4 32,79% Bl
Komfort podréiy B,54% 21 34,55% B5 17,48% 43 4,07% 10 2,44% 6 32,93% B1
Bezpieczenstwo podrdiy 11,38% 28 38,21% a4 13,82% 34 1,63% 4 0,81% 2 34,15% B4
Koszt preejazdu 16,31% 65 28, 74% 71 9,31% 13 0,81% 1 1,21% 3 33,60% B3
Lokalizacje pr . 13,77% 34 38,87% 96 1741% 43 3,24% 8 2,02% 5 24,70% 61
Prayjaznost pr o 10,12% 25 25,51% 64 25,10% 62 7,69% 19 5,26% 13 2591% B4
Whygode praesiadek 7,29% 18 21,86% 54 18,21% 45 4,05% 10 1,43% 1] 46,15% 114
o] iep dw dlaosdb zniep 3,64% 9 14,17% 35 19,43% 48 3,24% 8 1,62% 4 57,89% 143
D ¢ informacji o przejazdach 7,69% 19 25,91% 64 21,05% 51 12,55% 31 4,45% 11 28,34% 70

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025
e  Staninfrastruktury drogowej zostat oceniony wzglednie dobrze (Tabela 2.14). Najgorzej

oceniony zostat stan infrastruktury rowerowej oraz pieszej, co wyraznie wskazuje, ze sie¢

wymaga inwestycji.
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Tabela 2.14. Ocena stanu infrastruktury

Bardzo dabry Dabry Ladowalajacy Iy Bardzo dy
Jak ocenia PanifPan stan techniczny istniejace) % Liczha % Liczba " Liczha " Liczha " Liczha
infrastruktury? odpowiedzi odpowied:i odpowiedzi odpowiedzi odpowiedz
Drogowej 3,24% ] 30,36% 75 47,37% 117 15,38% 38 3,64% 9
Rowerowej 244% B 12,20% 0 35,77% 83 32,11% 79 17, 48% 43
Pigszej 5,72% 24 28,34% 70 40,08% 99 14,98% 37 6,88% 17
Komunikacji publiczng] 4,07% 10 27 6% ] 49,59% 122 13,82% EL] 4, 88% 12

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Okoto 11% ankietowanych nie zrezygnuje z podrézowania samochodem! Pozostatych
sktoni¢ do tego mogtyby przede wszystkim rozbudowa sieci drég rowerowych (51,8%),
stworzenie spdjnej sieci drég rowerowych (49,8%), zwiekszenie czestotliwosci
kursowania pojazdéw komunikacji publicznej (46,1%), czy bezptatna komunikacja
publiczna (20,0%).

Do korzystania z roweru zachecityby gtéwnie: rozbudowa drég rowerowych w miescie
(65,0%) i poza miastem (75,7%); zwiekszenie bezpieczernstwa ruchu rowerowego
(36,2%), np. ograniczenie predkosci dla samochodéw w miejscach, w ktérych
niemozliwe jest wybudowanie drogi rowerowej, mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia
roweru w miejscu pracy/nauki (21,4%). 81,4% ankietowanych uznato, ze budowa drég
rowerowych to zadanie wtadz samorzgdowych i ze powinny zosta¢ zwiekszone naktady

finansowe na ten cel.

Najbardziej ucigzliwe dla zycia mieszkancéw gminy w kontekscie transportu sg przede

wszystkim: zbyt szybka/niebezpieczna jazda samochoddw, nieprawidtowe parkowanie,

brak oswietlenia i zanieczyszczenie spalinami (Tabela 2.15).

Tabela 2.15. Ucigzliwos¢ aspektow komunikacyjnych dla mieszkaricow gminy Zaniemysl

Bardzo ucigiliwe Raczej ucigiliwe Raczej nieuciailiwe Weale nieucigdliwe
Jak acenia PanifPan ucigtliwodé poniiszych % Liczba % Liczha “ Liczba % Liczba
aspektéw w odniesieniu do Gminy Zaniemyl? odpowiedz odpowiedzi odpowiedzi odpowiedz
Zhyt srybka/niebezpiecina jazda samochodow 42,04% 103 38,37% 94 15,51% EL] 4, 08% 10
Zaniecrysiczenie spalinami 19,42% 47 36,78% 83 38,02% 92 5.79% 14
Nieprawidlowe parkowanie (np. nachodnikach, 26,21% 88 41,56% 101 18,11% i 412% 10
zieleni)
Korki nadrogach 24,28% 59 17,98% 68 38,68% 54 5,05% 22
Nadmierny hafas 20,99% 51 35,39% B6 36,63% 35 7.00% 17
Brak oswietlenia 35,66% 87 44,26% 108 16,39% 40 3,68% 9
Inne aspekty, jakie? 59,05% 23 9,52% 4 2,38% 1 19,05% B

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2025

o Wiekszos¢ mieszkancow (blisko 66%) nie styszata wczesniej o Inteligentnych Systemach

Transportowych, stad tez nie ma zdania o ich duzej uzytecznosci dla poprawy warunkdw

transportowych (Rysunek 2.20)
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Rysunek 2.20. Przydatnos¢ ITS dla rozwigzania problemow komunikacyjnych

35,0% 30,7%
27.8%
30,0% 25,0%
25,0%
20,0%
12,7%

15,0%
10,0% 3,8%

- -3

0,0%

Zdecydowanie Raczej tak Nie mam Racze] nie  Zdecydowanie
tak zdania nie

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2025

Zdaniem ankietowanych w pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ zmodernizowane ulice:
Poznariska, Sredzka, Dziatkowa, Sremska, Raczyriskiego i Ogrodowa.

Mieszkancy wskazywali, ze pierwszymi odcinkami, dla ktorych powinny powstaé sciezki
rowerowe, s3: Sredzka, Poznanska, Zwola, Polesie, Lubonieczek, odcinki Zaniemysl-
Koérnik, Zaniemysl-Srem, Zaniemysl-Sroda, Zaniemys$l-tekno-Polwica-Winna oraz
Zaniemysl-Jeziory Wielkie.

Nowe miejsca parkingowe Bike&Ride powinny powstac przede wszystkim w centrum
Zaniemysla, ponadto na ulicach: Sredzkiej, Poznarnskiej, Placu Berwinskiego,
Raczynskiego oraz w teknie i okolicach plazy.

Postulaty dla nowych parkingéw dla samochoddéw to ponownie centrum Zaniemysla,
przy Rynku, ulice Raczynskiego, Sredzka, Poznariska, w teknie, Zwoli.

Nowe przystanki autobusowe z kolei powinny zosta¢c wybudowane przede
wszystkim w miejscowosciach: Polesie, Jeziory Wielkie, Kepa Wielka i Snieciska, ulice
Sredzka, Poznanska, Sremska.

Najczestsze postulaty mieszkancow, to: wiecej potgczen autobusowych, w szczegdlnosci
do Polesia, Srody i Sremu, rozbudowa $ciezek rowerowych.

Blisko 72% mieszkarnicOw posiada wiecej niz 1 samochod!!! Ale, zaledwie
4 ankietowanych zadeklarowato, ze nie posiada roweru, a blisko 92% posiadato wiecej
niz 1 sztuke roweru! (Tabela 2.16) — gmina ma ogromy potencjat, aby zwieksza¢ zakres
komunikacji rowerowej. Az 98% ankietowanych nie posiadato samochodu

elektrycznego.
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Tabela 2.16. Liczba pojazdow w gospodarstwie domowym

st 2t It dsit. S st i wiece] Nie posiadam
Liczba Liczha Liczha Liczha Liczha Liczha
Liczha pojazdd darstwie d % % % % % ]
bbbt s odpowiedzi odpowiedz odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi odpowiedzi

Rower 6,19% 13 13,81% 50 24,76% 52 24,19% 51 19,05% 40 190% L]

Hulajnoga elektrycna 1143% 1] 1,86% & 0,35% 1 0,00% 0 0,00% B4,76% 178
Skuter/Matacykl 15,24% 31 333% 7 0,48% 1 0,00% 0 0,00% 80,35% 170
Samachad spalinowy 12,38% 47 A7,61% 100 16,19% 3 714% 15 0,55% 571% 12
Samochad elektrycmy 1,90% Ll 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 98,10% 106

alm|la|la

Zrédfo: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2025

Wyniki ankiety przeprowadzonej w gminie Zaniemysl w 2025 roku dostarczaja bogatego
materiatu do analiz, ktéry moze stanowic solidng podstawe dla planowania dziatan w zakresie
zrownowazonej mobilnosci. Zdecydowana wiekszos¢ mieszkancéw — ponad 70% — codziennie
korzysta z samochodu, co potwierdza silng dominacje transportu indywidualnego.
RAdwnoczesnie badania wskazujg na potencjat zmiany — blisko 7% ankietowanych chciatoby
czesciej korzystaé z komunikacji publicznej, choé¢ obecnie robi to jedynie niespetna 11%.
Sugeruje to, ze poprawa dostepnosci, czestotliwo$ci oraz integracji pofgczen mogtaby

znaczgco podniesé atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego.

Analiza wykazata réwniez, ze codzienne podréze odbywajg sie gtdwnie na krétkich dystansach
— blisko 60% mieszkaiicdw dociera do pracy w mniej niz 30 minut, a zakupy realizuje
w promieniu do 15 minut. Podrdze rekreacyjne i do miejsc rozrywki takze nie wymagajg
dtugiego czasu przejazdu, co oznacza, ze gmina nie jest nadmiernie obcigzona korkami, cho¢
zjawisko to wcigz wystepuje. W takim kontekscie istniejg duze mozliwosci promowania
alternatywnych form transportu, w tym rowerdw, ktére sg popularne —az 92% mieszkarncow
posiada wiecej niz jeden rower. Jednak poczucie bezpieczerstwa rowerzystéw pozostaje na
niezadowalajgcym poziomie, co wyraznie wskazuje na potrzebe inwestycji w infrastrukture

rowerowa, separacje ruchu oraz oswietlenie kluczowych odcinkéw drég.

Mieszkancy sygnalizujg réwniez niedoskonatosci transportu publicznego — szczegdlnie niska
czestotliwos¢ kurséw, niedopasowanie rozktadéw do potrzeb oraz ograniczong dostepnosé
w weekendy i wieczorami. Choé pozytywnie oceniajg bezpieczenstwo podrdézy, komfort oraz
lokalizacje przystankéw, wiele elementéw wymaga modernizacji i integracji, aby komunikacja

publiczna mogta stac sie realng alternatywg dla samochodow.

Badanie potwierdzito takze duzy potencjat rozwoju transportu rowerowego i intermodalnego.
Budowa spdjnej sieci tras rowerowych, uzupetnionej o infrastrukture typu Bike&Ride,
mogtaby znaczgco ograniczy¢ zaleznos¢ od samochoddw, przyczyniajgc sie jednoczesnie do
poprawy jakosci powietrza i warunkéw sSrodowiskowych. Ponad potowa ankietowanych
wskazata rozbudowe sieci rowerowej jako kluczowy czynnik, ktéry sktonitby ich do rezygnacji

z codziennego korzystania z auta.

76



PLAN MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA | GMINY ZANIEMYSL

Ogodlnie rzecz biorac, wyniki ankiety podkreslajg potrzebe szerokich i skoordynowanych
dziatan — od poprawy oferty transportu zbiorowego, poprzez inwestycje w bezpieczng
infrastrukture rowerowg, az po dziatania edukacyjne i promocyjne na rzecz mobilnosci
zrownowazonej. Realizacja tych dziatan moze znaczgco wptyngé na jako$é zycia mieszkancow
gminy Zaniemysl, redukujac negatywne skutki nadmiernego ruchu samochodowego oraz

wspierajgc cele srodowiskowe i zdrowotne.

2.7. Analiza SWOT w zakresie polityki transportowej obszaru funkcjonalnego

Analiza SWOT (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats), czyli analiza mocnych
i stabych stron, szans oraz zagrozen, to strategiczne narzedzie wykorzystywane do oceny
i planowania w réznorodnych dziedzinach, w tym w polityce transportowej. Jej zastosowanie
pozwala na kompleksowe spojrzenie na obecny stan systemu transportowego gminy,
identyfikujgc kluczowe czynniki, ktore mogg wptynacé na jego przyszty rozwdj i efektywnosc.

W konteksécie polityki transportowej, analiza SWOT umozliwia doktadne zrozumienie
wewnetrznych zasobdw i ograniczen (mocnych i stabych stron) oraz zewnetrznych mozliwosci
i wyzwan (szans i zagrozen). Jest to szczegdlnie istotne w obszarach, gdzie transport stanowi
kluczowy element rozwoju spofeczno-gospodarczego, wptywajac na jakos$¢ zycia
mieszkancow, dostepnosc ustug, a takze na zréwnowazony rozwo;j.

Analiza SWOT przygotowana dla polityki transportowej Zaniemys$la ma
przede wszystkim wyznaczy¢ mocne i stabe strony obecnego uktadu
mobilnosci, a takze wskazad zagrozenia i szanse, ktore moga wptyngac na
jego przyszty ksztatt. Tak uporzgdkowana diagnoza staje sie punktem
wyjscia do Swiadomego planowania strategicznego: pomaga skupic

dziatania na obszarach wymagajacych korekty, jednoczesnie podpowiada,
gdzie gmina powinna wykorzystac pojawiajace sie mozliwosci finansowe
czy technologiczne. W efekcie mozliwe jest formutowanie
zrownowazonych, skrojonych na lokalne realia rozwigzan, ktore poprawia
codzienng mobilno$¢ mieszkancow i wesprg dtugofalowy rozwéj gminy.

Zdiagnozowano nastepujace silne strony:
1. Dogodne potoienie wzgledem uktadu regionalnego. Miejscowos¢ lezy 35 km od

Poznania przy drodze wojewddzkiej 432 i zaledwie kilkanascie minut jazdy od weztfa

drogi ekspresowej S11 oraz autostrady A2 w Poznan Krzesiny. Takie usytuowanie
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zapewnia szybki dojazd do kluczowych rynkéw pracy, oérodkéw powiatowych (Sroda
Wielkopolska, Srem czy Poznan) i zaplecza ustugowego aglomeracji, ajednocze$nie
nie wprowadza na state intensywnego tranzytu towarowego przez centrum.

Czyste srodowisko i brak duziego przemystu. W gminie nie funkcjonujg zakfady
o wysokiej ucigzliwosci, co przektada sie na bardzo dobrg jakos¢ powietrza i sprzyja
rozwijaniu transportu rowerowego oraz ruchu pieszego. Walor ten jest szczegdlnie
wazny dla atrakcyjnosci turystycznej Jeziora Raczynskiego i okolicznych lasow.
Ograniczony ruch ciezarowy w srédmiesciu. Cho¢ DW 432 przenosi sezonowo wieksze
natezenie pojazddéw, udziat ciezkich zestawdw pozostaje niewielki. Mniejsze obcigzenie
hatasem oraz drganiami podnosi komfort zycia mieszkancéw i zwieksza bezpieczeristwo
niechronionych uzytkownikéw drég.

Rozlegte tereny zielone oraz strefa jezior. Jezioro Raczynskie, do ktérego dostep jest
z plazy w Zaniemyslu oraz Zwoli, a takze Jezioro tekno oraz jezioro Jeziory Mate i jezioro
Jeziory Wielkie. tacznie 4 jeziora na terenie gm. Zaniemysl stanowig naturalne zaplecze
rekreacyjne. Sie¢ istniejacych i planowanych szlakéw pieszo-rowerowych tatwo
powigzaé¢ z plazami, kampingami i waskotoréwka, co stwarza idealne warunki do

promowania mobilnosci aktywnej.

Niewielkie odlegtosci do miejsca pracy i ustug. Wiekszos¢ mieszkaricéw ma do szkoty,
urzedu czy sklepu nie wiecej niz trzy—cztery kilometry, co w praktyce umozliwia
codzienne dojazdy rowerem lub pieszo i zmniejsza zaleznos¢ od samochodu.
Stosunkowo gesta, a zarazem niezbyt obcigzona sie¢ drogowa. Na drogach gminnych
i powiatowych natezenie ruchu pozostaje umiarkowane, dzieki czemu tatwiej wyznaczy¢
trasy rowerowe lub wprowadzié¢ ,Tempo 30” bez powaznych perturbacji dla kierowcow.
Racjonalnie rozmieszczone przystanki oraz bezposrednie linie regionalne. Wiekszos$¢
sotectw znajduje sie w promieniu 400-600 m od przystanku linii 17, 18, 19, 25, 26 lub
kursu szkolnego; Zaniemysl taczy sie z Poznaniem linig 560/561 praktycznie przez caty
dzien. Taka sie¢ daje solidng baze do dalszych usprawnien rozkfadu i integracji taryfowe;j.
Wysoki potencjat rowerowy i istniejgce trasy rekreacyjne. Petla wokét Jeziora
Raczynskiego, korytarz Zaniemysl — Kérnik oraz wariant ,,Szagi” tworzg ramy przysztej
sieci. Duzy odsetek gospodarstw domowych posiada rower, co ufatwia szybkie
wdrozenie dziatan zachecajgcych do codziennej jazdy.

Regularnie utrzymywane drogi lokalne. Ciggte prace modernizacyjne prowadzone
wspolnie z powiatem, gwarantujg dobrg jakos¢ nawierzchnii bezpieczestwo wszystkich
uczestnikéw ruchu.

Zaangazowana spotecznos$é. Mieszkancy aktywnie uczestniczg w konsultacjach planéw
mobilnosci, zgtaszajgc uwagi dotyczace przejsé dla pieszych czy rozmieszczenia stojakéw
rowerowych. Wysoka swiadomos¢ ekologiczna daje solidne oparcie dla projektéw

zrownowazonej mobilnosci finansowanych z funduszy krajowych i unijnych.
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Zidentyfikowane atuty tworzg korzystny punkt wyjscia do dalszego rozwoju transportu

publicznego, infrastruktury rowerowej i systeméw uspokojenia ruchu, jednoczesnie

chronigc wysoka jako$é sSrodowiska naturalnego, ktéra jest wizytéowka Zaniemysla.

Stabe strony zostaty zdiagnozowane w nastepujacy sposob:

1.

Nieréwna jakos¢ drog lokalnych. Cho¢ gtéwna trasa — DW 432 — utrzymywana jest
w dobrej kondycji, czes¢ drég gminnych i powiatowych (zwtaszcza Jeziory Wielkie, Zwola,
Kepa Wielka) wymaga modernizacji. Zuzyta nawierzchnia i brak utwardzonych poboczy
zmniejszaja komfort jazdy, ograniczajg bezpieczenstwo pieszych i zniechecaja do
codziennej jazdy rowerem.

Fragmentaryczna sie¢ rowerowa. Istniejgce trasy — petla jeziorna, facznik do Kérnika
i odcinki ,,Szagi” — nie tworzg jeszcze ciggtego uktadu. Brak bezpiecznych potgczen
z sotectwami Kepa Wielka, Brzostek czy Snieciska sprawia, ze rower wciaz nie jest realng

alternatywa dla auta w dojazdach do szkoty czy pracy.

Nieciggta infrastruktura dla pieszych. Infrastruktura piesza nie jest ciggta. W miejscach,
w ktérych brakuje chodnikéw, mieszkaricy poruszajg sie poboczem jezdni, a przejscia dla
pieszych w rejonie szkét sg stabo doswietlone.

Brak bezpiecznych parkingdw rowerowych. Przy przystankach w centrum Zaniemysla,
plazach i szkotach dominujg pojedyncze stojaki na rowery. Brakuje zadaszonych
modutéw, w ktérych mozna przypigé rame, a w centrum nie ma zadnego zamknietego
boksu Bike & Ride.

Ograniczona oferta autobusowa. Linie autobusowe 17, 25i 26 kursujg wyfacznie w dni
robocze i koficzg wieczorem; linie 18 i 19 ze Srody oraz linia 560 kursuje w weekendy ze
znacznie nizszg czestotliwoscia; jednak péznym wieczorem, w nocy oraz w weekendy
mieszkancy pozostajg bez alternatywy dla samochodu.

Staba integracja srodkéw transportu. Gtéwny wezet przy rynku nie oferuje jeszcze
wspodlnego biletu, tablic czasu rzeczywistego ani parkingu P&R/B&R. W rezultacie
przesiadka miedzy autobusem, rowerem i kolejkg waskotorowg jest niewygodna
i czasochfonna.

Niedostatek punktéw przesiadkowych w sofectwach. Praktycznie we wszystkich
sotectwach brakuje miejsc, gdzie mozna zostawi¢ rower lub samochéd i kontynuowac
podréz autobusem. To utrudnia mieszkanncom korzystanie z istniejgcej oferty
przewozowej.

Brak rozwinietych systeméow ITS. Radarowe wyswietlacze predkosci i kilka kamer
monitoringu to za mato, by skutecznie sterowaé ruchem w sezonie turystycznym. Nie
istnieje aplikacja z czasem rzeczywistym autobusow.

Dominacja samochodu w codziennych podrézach. tatwa dostepnos¢ bezptatnego
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parkowania wokét rynku i przy plazach powoduje, ze wiekszo$¢ mieszkarnicéw wybiera
auto réwniez na krétkich dystansach, co podnosi emisje spalin i poziom hatasu.

10. Stabe zachety do zmiany nawykéw. Brak skutecznych kampanii spotecznych czy
programéw ,rower do szkoty/pracy” sprawia, ze mieszkancy rzadko dostrzegajg korzysci
zdrowotne i finansowe jazdy rowerem, spaceru czy korzystania z autobusu.

11. Niedostateczne oswietlenie poza centrum. Czes¢ drég powiatowych i Sciezek wokét
jezior nie maja nowoczesnego os$wietlenia LED, co po zmroku obniza poczucie

bezpieczenstwa i zniecheca do ruchu pieszego lub rowerowego.

12. Brak punktéw tadowania e-pojazdow. Istnieje potrzeba budowy punktéw tadowania
pojazdow, aby zachecaé mieszkaricOw do zmiany nawykow i przesiadania sie na

ekologiczne formy transportu.

13. Wciaz niski poziom wiedzy o zrBwnowazonej mobilnosci. Cho¢ temat ekologii zyskuje
na znaczeniu, wielu mieszkancow kojarzy dziatania prosrodowiskowe gtéwnie
z segregacjg odpadow, a nie z wyborem srodka transportu. Bez systematycznej edukacji
i przyktadéw ,z zycia” trudno bedzie odwrdci¢ przewage samochodu w lokalnych
podrdézach.

Zidentyfikowane stabosci pokazuja, ze mobilnos¢ w Zaniemyslu wcigz opiera sie na
samochodzie, a infrastruktura piesza, rowerowa i przesiadkowa rozwija sie zbyt wolno, by
realnie konkurowac¢ z autem. Braki w oswietleniu, parkingach rowerowych, potaczeniach
autobusowych oraz nowoczesnych technologiach zarzadzania ruchem ograniczaja
bezpieczenstwo i komfort podrézy, a niska sSwiadomos¢ korzysci ekologicznych utrudnia
zmiane nawykow transportowych mieszkancéw. Jesli te luki nie zostang systematycznie
wypetnione, gmina ryzykuje narastajgce sezonowe przecigzenia drdg, wyiszg emisje

zanieczyszczen i utrate czesci atutow srodowiskowych stanowigcych o jej atrakcyjnosci.

Szanse dla rozwoju mobilnosci w gminie Zaniemys$l zostaty scharakteryzowane

W nastepujace sposdb:

1.  Szeroki dostep do srodkéw zewnetrznych. Perspektywa Funduszy Europejskich dla
Wielkopolski 2021-2027, KPO i rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég oferujg dotacje na Sciezki
rowerowe, niskoemisyjne autobusy czy stacje tadowania EV; gmina moze dzieki nim
przyspieszy¢ inwestycje, ktdre sama sfinansowataby latami.

2.  Silne unijne i krajowe priorytety klimatyczne. Europejski Zielony tad oraz ,Polityka
Energetyczna 2040” premiujg projekty ograniczajagce emisje — kazda inicjatywa
rowerowa, elektryfikacja taboru czy modernizacja oswietlenia LED tatwiej zyska
akceptacje i dofinansowanie.

3. Rosnie wrazliwos$¢ ekologiczna mieszkancéw. Coraz wiecej oséb fgczy ochrone jezior

z potrzebg rezygnacji z auta w krétkich przejazdach; konsultacje spoteczne pokazuja
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gotowos$¢ do poparcia skoordynowanych dziatan na rzecz transportu publicznego
i rowerowego.

Szybki postep technologiczny. Pojazdy elektryczne taniejg, a mate systemy ITS (np.
aktywne przejscia, e-papierowe tablice przystankowe) stajg sie dostepne nawet dla gmin
ponizej 10 tys. mieszkancéw, umozliwiajgc skokowy wzrost jakosci ustug
transportowych.

Potencjat oszczednosci budzetowych. Kazdy kilometr nowej drogi rowerowej czy
dobrze ustawiony rozktad autobusu zmniejsza presje na kosztowng rozbudowe
parkingdw, a nowoczesne LED-y i sterowanie o$wietleniem obnizajg rachunki za energie.
Turystyka jeziorna i kolejka waskotorowa. Staty naptyw gosci nad Jezioro Raczynskie
tworzy naturalny rynek dla wypozyczalni roweréw, matej komunikacji elektrycznej
i systemow ,,Bike & Ride”, ktére réwnoczesnie stuzg mieszkancom.

Wspétpraca miedzygminna. Planowany wezet S11 ,Sroda Potudnie” i mozliwy projekt
trasy rowerowej Kérnik — Zaniemys| otwierajg pole do wspdlnych linii autobusowych,

biletéw zintegrowanych i parkingdw buforowych z sgsiednimi samorzadami.

Rozwadj transportu wspoétdzielonego. Car-sharing, ride-sharing i rowery publiczne moga
uzupetnic¢ braki we wtasnej flocie autobusowej; sie¢ LTE/5G i mobilne aplikacje utatwiajg
wdrozenie nawet w niewielkiej miejscowosci.

Rewitalizacja przestrzeni publicznych. Projekty promenady nad jeziorem, nowych
parkéw czy woonerféw w rynku moga rownolegle wprowadza¢ strefy Tempo 30 i ciggi
pieszo-rowerowe, wspierajgc zdrowy styl zycia i lokalny handel.

Rosnaca sita nabywcza gospodarstw domowych. Mieszkancy czesciej inwestujg w
rowery elektryczne, panele fotowoltaiczne i domowe wallboxy; gmina, instalujgc
publiczne tadowarki i stojaki najwyzszej jako$ci, moze wykorzystaé ten trend do

szybszego przejscia w strone bezemisyjnej mobilnosci.

Zgromadzone szanse — od szerokiego strumienia funduszy unijnych i krajowych, przez

rosnacg Swiadomosé ekologiczng mieszkancow, po rozwdj nowych technologii i turystyki

jeziornej— tworzg wyjatkowe warunki, by Zaniemysl w krétkim czasie rozbudowat transport

publiczny, sie¢ rowerowg i infrastrukture ,,smart”, ograniczajac dominacje samochodu oraz

wzmachniajac wizerunek gminy jako nowoczesnego, przyjaznego S$rodowisku osrodka

rekreacyjno-mieszkalnego.

Zagrozenia dla mobilnosci w gminie Zaniemysl z kolei widziane sg w sposob nastepujacy:

1.

Ograniczone mozliwosci finansowe samorzadu. Realizacja nowych chodnikéw, Sciezek
rowerowych czy weztéw ,Park & Ride” wymaga znacznych nakfaddéw, ktére przy
niewielkim budzecie gminy mogg by¢ odktadane lub etapowane, co wydtuza czas

osiggania efektow.
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2. Spoteczny opdér wobec zmian komunikacyjnych. Propozycje wprowadzenia opfat
parkingowych w okresach szczegdlnego wzmozenia ruchu mogg spotkac sie z niechecia
mieszkancow i przedsiebiorcdw przyzwyczajonych do swobodnego dojazdu pod samo
wejscie.

3.  Silna konkurencja prywatnego samochodu. Krétkie odlegtosci do Poznania i darmowe
parkowanie zachecajg do codziennego korzystania z auta; aby realnie przetamaé ten
nawyk, transport publiczny musi stac sie czestszy, tafdszy i pewniejszy, a to wymaga
dodatkowych subsydiow.

4.  Skutki zmian klimatu. Coraz czestsze ulewne deszcze mogg podtapia¢ odcinki drég
wokot jezior oraz nowo budowane Sciezki, powodujgc kosztowne remonty i przerwy
w funkcjonowaniu tras turystycznych.

5. Rosnace koszty utrzymania starzejacej sie sieci drogowej. Czes¢ drdg wymaga
wzmocnienia podbudowy; srodki na biezgce tatanie jezdni mogg w praktyce zjadac

budzet przeznaczony na nowe inwestycje rowerowe.

6. Zmiany demograficzne. Starzenie sie ludnosci w sotectwach zwiekszy zapotrzebowanie
na transport ,od drzwi do drzwi” i infrastrukture bez barier, co generuje dodatkowe
koszty adaptacyjne.

7. Utrwalone wzorce konsumpcyjne. Silne przywigzanie do posiadania wifasnego
samochodu i rosngcy segment SUV-Ow mogg spowolni¢ przejscie na transport
wspotdzielony oraz zwiekszyc¢ presje parkingowg w sezonie letnim.

8. Zmienno$¢ regulacji i standardéw. Nowe wymogi dotyczace stacji tadowania, norm
hatasu czy dostepnosci mogg wymuszac korekty projektédw juz po ich przygotowaniu,
podnoszac koszty i ryzyko opdznien.

0. Niepewnos¢ cen energii. Wzrost taryf za prad moze podnies¢ koszty eksploatacji
planowanych autobuséw elektrycznych i miejskiego oswietlenia LED, ostabiajac

optacalnosé inwestycji niskoemisyjnych.

Te zagrozenia, jesli nie zostang uwzglednione w harmonogramie i budzecie dziatain, moga
spowolni¢ przechodzenie Zaniemysla od dominacji samochodu do bardziej

zréwnowazonego i odpornego systemu mobilnosci.

Podsumowanie analizy SWOT — Gmina i Miasto Zaniemysl

Mocne strony

Zaniemysl korzysta z potozenia 35 km od Poznania przy DW 432 i w sgsiedztwie wezfa przysztej
S11, co ufatwia organizowanie regionalnych linii autobusowych i ksztattowanie atrakcyjnych
potgczen z rynkiem pracy aglomeracji. Walory przyrodnicze — Jezioro Raczynskie, rozlegte lasy

i brak ucigzliwego przemystu — tworzg przyjazne Srodowisko dla mobilnosci pieszej
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i rowerowej oraz wspierajg turystyke weekendowg. Umiarkowane natezenie ruchu na drogach
gminnych sprzyja wprowadzaniu stref , Tempo 30”, a niewielkie odlegtosci do szkoty, urzedu
czy sklepu pozwalajg wiekszosci mieszkancéw pokonywac codzienne trasy bez samochodu.
Racjonalnie rozmieszczone przystanki i rosngca sie¢ tras rekreacyjnych stanowig solidny
fundament pod dalszy rozwéj transportu zbiorowego i infrastruktury aktywnej mobilnosci.

Stabe strony

Fragmentaryczna sie¢ rowerowa, nieciggte chodniki poza centrum i brak zadaszonych
parkingéw Bike & Ride ograniczajg wygode podrézy bez auta. Czes¢ oferty autobusowej
konczy sie przed pétnoca i nie obejmuje weekenddw, zas gtowny wezet przesiadkowy przy
rynku nie ma tablic czasu rzeczywistego ani parkingu P&R. Brak inteligentnych systemoéw
sterowania ruchem oraz niedostateczne oswietlenie czesci drég powiatowych obnizajg
poczucie bezpieczenstwa. Brak publicznych tadowarek EV i niska dostepnos¢ bezpiecznych

stojakéw rowerowych zniechecajg do ekologicznych form transportu.

Szanse

Fundusze europejskie (FEW 2021-2027, KPO) i krajowe programy drogowe umozliwiajg
budowe ciggtych Sciezek rowerowych, weztéw przesiadkowych i instalacje ITS. Rosnaca
Swiadomos¢ ekologiczna mieszkaricow oraz popularno$é turystyczna jezior sprzyjaja
wdrazaniu ustug wspoétdzielonych — ewentualnej wypozyczalni rowerdw, car-sharingu czy
matych buséw dowozacych na plaze. Wspétpraca z Kérnikiem, Srodg Wlkp. i Sremem w
zakresie wspdlnego biletu i rozktadédw moze znaczgco zwiekszyé konkurencyjnosé transportu
publicznego. Rozwdj technologii (tansze pojazdy elektryczne, aktywne przejscia dla pieszych,
oswietlenie smart) daje szanse na skokowy wzrost jakosci ustug przy relatywnie niskich

kosztach operacyjnych.

Zagrozenia

Niewielki budzet gminy moze spowolni¢ realizacje wiekszych projektow infrastrukturalnych,
a spoteczny opdér wobec ptatnego parkowania lub ograniczen tonazu na DW 432 moze
utrudni¢ zmiane nawykéw. Ekstremalne zjawiska pogodowe grozg uszkodzeniem drég
biegnacych wzdtuz jezior, a starzejgca sie populacja zwiekszy zapotrzebowanie na door-to-
door transport o podwyzszonych standardach dostepnosci. Wahania cen energii moga
podnies¢ koszty eksploatacji planowanych autobuséw elektrycznych i systemdéw LED,

a utrwalone przywigzanie do prywatnego auta moze hamowacd rozwaj ustug wspatdzielonych.

83



Whioski

Aby w petni wykorzystaé swoje atuty, Zaniemysl powinien strategicznie kierowa¢ $rodki
zewnetrzne na ciggta sie¢ rowerowo-pieszg, wezty P&R/B&R i poprawe oferty
autobusowej, rownolegle prowadzac kampanie informacyjne wspierajace zmiane
nawykow transportowych. Zintegrowanie rozktadow z sgsiednimi gminami, wdrozenie
podstawowego pakietu ITS (tablice czasu rzeczywistego, aktywne przejscia, inteligentne
oswietlenie) oraz wprowadzenie pilotazowych ustug wspoétdzielenia pozwolg ograniczy¢
dominacje samochodu, zachowac¢ wysokg jako$¢é sSrodowiska i podnie$¢ atrakcyjnosé
turystyczng gminy.
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3. Scenariusze rozwoju mobilnosci miejskiej w gminie Zaniemysl

Planowanie transportu na kolejng dekade wymaga od Zaniemys$la uwzglednienia wielu
zmiennych: starzejgcej sie populacji w sotectwach, rosngcej suburbanizacji napedzanej
bliskoscig Poznania, przyspieszonego rozwoju elektromobilnosci, presji klimatycznej oraz
wyzszych oczekiwan mieszkancow i turystdw wobec jakosci przestrzeni publicznych nad
Jeziorem Raczyniskim. W tak dynamicznym otoczeniu tradycyjne, liniowe prognozy okazujg sie
niewystarczajgce. Niezbedne stajg sie scenariusze — narzedzie strategicznej refleksji
pozwalajgce sprawdzi¢, jak rézne decyzje inwestycyjne, poziom spotecznego poparcia czy
dostepnos¢ funduszy mogg przetozyc sie na zupetnie odmienne obrazy mobilnosci w roku
2030. Dla Zaniemysla przygotowano trzy porownywalne warianty odpowiadajace kluczowym
problemom diagnozy — dominacji samochodu na DW 432, ograniczonej ofercie autobusowej

pdzZnym wieczorem, nieciggtej sieci rowerowej i stabym powigzaniom miedzy sotectwami.

Przedstawione warianty to:

° Scenariusz bazowy — zaktadajacy kontynuacje obecnych trenddw, niewielkie tempo
zmian, realizacje inwestycji bez gtebszej transformacji systemowej. Jest to scenariusz
»inercyjny”, pokazujgcy skutki braku strategicznych dziatan lub ich fragmentarycznego
wdrazania.

° Scenariusz aktywnosci mobilnej — ukierunkowany na kompleksowg zmiane modelu
mobilnosci: przejscie od dominacji samochodu ku zdrowej, niskoemisyjnej i dostepnej
mobilnosci, ktérej filarami sg transport zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy, infrastruktura
integracyjna oraz cyfrowe ustugi wspierajgce planowanie podrdzy.

° Scenariusz przejSciowy — bedacy wariantem kompromisowym, zakfadajgcym
ewolucyjne wdrazanie zréwnowazonej mobilnosci. Opiera sie na zatozeniu, ze nawet
w warunkach ograniczonych zasobédw mozliwe jest stopniowe wprowadzanie zmian,

testowanie rozwigzan i budowanie kultury mobilnosci przez dziatanie.

Kazdy z wariantéw oceniono pod wzgledem: zarzadzania i finansowania, infrastruktury, oferty
transportu zbiorowego, cyfryzacji, efektéw srodowiskowych, wptywu na zdrowie i spdjnosc

spoteczng; wyniki zestawiono w ,radarze” poréwnawczym (patrz dalsza cze$¢ dokumentu).

WYybdr scenariusza jest decyzjg rozwojowsa, a nie wytgcznie inzynieryjng. Od niego zalezy, czy
mobilnos¢ w Zaniemyslu pozostanie funkcjg przemieszczania sie, czy stanie sie narzedziem
poprawy zdrowia mieszkancow, jakosci powietrza, atrakcyjnosci turystycznej i spdjnosci
miedzy sotectwami. Zaniemysl, ktéry w 2025 r. odzyskat prawa miejskie, ma unikalng okazje,
by potraktowaé mobilno$é jako motor zréwnowazonego rozwoju — wybdr wtasciwej Sciezki

dzi$ okresli, jak bedziemy poruszac sie po Zaniemyslu w 2030 roku i pdzniej.
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3.1. Scenariusz bazowy (,,business as usual”)

Wariant bazowy zaktada, ze do 2030 r. w Zaniemyslu nie powstanie spdjna polityka
zrownowazonej mobilnosci, a dziatania transportowe bedg nadal realizowane ad hoc. Ukfad
drogowy — zdominowany przez cigg DW 432 — pozostanie gtdwng osig komunikacji,
a poszczegllne interwencje ograniczg sie do doraznych napraw nawierzchni czy pojedynczych
chodnikéw wykonywanych pod naporem zgtoszed mieszkanicéw. Brak konsekwentnej wizji

skutkuje powolnym, lecz systematycznym pogtebianiem uzaleznienia od samochodu.

Uwarunkowania instytucjonalne i strukturalne

Nie powstaje zaden wewnetrzny zespot koordynujacy przedsiewziecia transportowe, a plan
miejscowy nie jest rewidowany pod katem ciggtosci tras pieszo-rowerowych ani rezerwy na
parkingi przesiadkowe. Zabudowa jednorodzinna rozlewa sie w wielu sotectwach, lecz nie
towarzyszg jej nowe petle autobusowe czy wydzielone drogi rowerowe. Inwestycje drogowe
wcigz dominujg w budzecie, podczas gdy projekty typu Bike & Ride lub ITS pozostajg na etapie

szkicow koncepcyjnych.

Zachowania i nawyki transportowe

Codzienna mobilnos¢ ksztattuje sie w oparciu o samochdd. Wiekszos¢ mieszkaricdw dojezdza
nim do pracy w Poznaniu lub Srodzie Wielkopolskiej, a w sezonie turystycznym natezenie
ruchu wzrasta dodatkowo wskutek przyjazdow nad Jezioro Raczyniskie. Komunikacja
autobusowa funkcjonuje gtéwnie jako ustuga szkolna; kursy koficzg sie wczesnym wieczorem,
a w weekendy praktycznie nie kursujg. Rower stuzy gtéwnie rekreacji — brak bezpiecznych
potgczen miedzy sotectwami i niedostateczne osSwietlenie powodujg, ze poza latem wiekszo$é

mieszkancow rezygnuje z jazdy.

Rozwodj infrastruktury i ustug

Nowe chodniki i odcinki drogi dla rowerdw pojawiajg sie wytacznie przy przebudowach jezdni,
co nie rozwigzuje problemu pofragmentowanej sieci. Wezty przesiadkowe typu ,Park&Ride”
ograniczajg sie do spontanicznego parkowania na poboczach przy DW 432, a jedyna tablica

informacji pasazerskiej zaplanowana jest do instalacji dopiero po 2030 .

Aspekty srodowiskowe i zdrowotne

Rosnaca liczba samochodéw spalinowych powoduje coraz wiekszy hatas i wyzsze stezenia
zanieczyszczen wzdtuz gtdwnej arterii oraz na ulicach dojazdowych do plaz i osrodkdéw
wypoczynkowych. Brak bezpiecznej i wygodnej infrastruktury dla pieszych ogranicza

spontaniczng aktywno$é mieszkaricéw, a dominacja samochodu sprzyja biernemu trybowi
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zycia. Konsekwencjg jest wzrost problemodw zdrowotnych — otytosci u dzieci i chordb uktadu

krgzenia u dorostych — oraz spadek atrakcyjnosci krajobrazowej terenéw rekreacyjnych.

Skutki przestrzenne i spoteczne

Suburbanizacja wokét jeziora postepuje bez odpowiedniego zaplecza transportu zbiorowego;
nowe osiedla w teknie i Zwoli stajg sie zalezne wytgcznie od auta. Mtodziez i seniorzy, ktérzy
nie prowadzg samochodu, ograniczajg swoje codzienne aktywnosci do najblizszego otoczenia,

co sprzyja wykluczeniu komunikacyjnemu i ostabia spdjnos¢ spoteczna.

Ryzyka dtugofalowe

Kontynuacja tego kierunku obniza szanse na pozyskanie funduszy unijnych premiujgcych
projekty niskoemisyjne czy rozwdj smart-city. Coraz wieksza cze$¢ budzetu pochtaniana jest
przez remonty nawierzchni i modernizacje uktadu drogowego, co redukuje s$rodki na
innowacje. Zanieczyszczenia, hatas i chaos parkingowy zniechecajg turystéw, ktérzy zaczynaja
wybiera¢ spokojniejsze miejscowosci nad jeziorem. W rezultacie Zaniemysl ryzykuje utrate
walorow srodowiskowych i wizerunku atrakcyjnej, rekreacyjnej gminy, a transport pozostaje

przywilejem tych, ktérzy dysponujg prywatnym samochodem

3.2. Scenariusz aktywnosci mobilnej (mobilnos¢ zdrowa, dostepna
i niskoemisyjna)

W wariancie aktywnej mobilnosci Zaniemys| przechodzi swiadomga transformacje: transport
staje sie ustugg publiczng, zdrowotng i Srodowiskowg, a nie wytgcznie kwestig drog czy taboru.
Samochdd traci role oczywistego pierwszego wyboru, a codzienne przemieszczanie sie nabiera
cech aktywnego, niskoemisyjnego stylu zycia wspéttworzonego przez mieszkancéw, szkoty,

przedsiebiorcéw i gminny samorzad.

Uwarunkowania instytucjonalne

Proces zmian rozpoczyna utworzenie w urzedzie zespotu do spraw mobilnosci, ktéry integruje
planowanie przestrzenne, inwestycje drogowe, edukacje oraz ochrone srodowiska. Zespét
koordynuje wdrozenie lokalnych standardéw projektowania chodnikéw, tras rowerowych i
weztéw przesiadkowych, a kazdg inwestycje infrastrukturalng poprzedza ,ocena
mobilnosciowa” — procedura sprawdzajgca czy nowe rozwigzanie naprawde ogranicza ruch
samochoddéw i wzmacnia alternatywy. Dokumenty planistyczne sg rewidowane pod katem
mobilnosci kompaktowej: ustugom codziennym priorytetowo przyznaje sie lokalizacje w
centrum Zaniemysla i na placach w sotectwach, aby skrécié dystanse do szkoty, sklepu czy
przychodni.
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Zachowania i nawyki mieszkancow

Rytm dnia przestaje by¢ dyktowany kluczykiem do auta. Do przedszkola i szkoty chodzi sie
pieszo, wczesnym popotudniem wiele oséb wsiada na rower, by dojecha¢ do pracy w innych
miejscowosciach lub do stacji kolejowe]j w Srodzie Wielkopolskiej, a weekendowe wyjazdy nad
wode odbywaja sie elektryczng linia dowozowa do kapieliska w Zaniemyslu przy ul. Plazowej,
i mniejszych plaz potozonych w Zwoli, teknie, Jeziorach Matych i Jeziorach Wielkich. Coraz
wiekszg popularnoscig cieszg sie hulajnogi, rowery cargo, ktére zastepujg samochod
W rozwozeniu dzieci na zajecia czy drobnych dostawach do sklepéw. Mieszkancy akceptuja
ograniczenia ruchu aut w rynku, poniewaz w zamian otrzymujg cichsze, czystsze i bardziej

zielone centrum z przestrzenig na kawiarniane ogrodki i wydarzenia plenerowe.

Rozwodj infrastruktury i ustug

Sie¢ autobusowa ulega petnej reorganizacji: kursy uktadajg sie w takt, ktéry w godzinach
szczytu zapewnia potgczenia co trzydziesci minut pomiedzy softectwami a weztem
przesiadkowym przy rynku i w rejonie planowanego wezta S11. Na przystankach pojawiajg sie
wiaty z energooszczednym os$wietleniem, fadowarkami USB, stojakami rowerowymi i kodami
QR prowadzgcymi do aplikacji z rozktadem w czasie rzeczywistym. W sotectwach uruchomiony
zostaje system transportu na zgdanie: mate, niskoemisyjne busy mozna zamowic przez telefon
lub aplikacje i dojecha¢ nimi do soteckiego wezta przesiadkowego.

W samym miescie ciagi pieszo-rowerowe pojawiaja sie wzdtuz ulic Sremskiej, Poznarskiej i na
przedtuzeniu promenady nad jeziorem. Przy szkotach, domu kultury i w centralnych punktach
sotectw gmina urzadza ,minihuby mobilnosci”: zadaszone parkingi rowerowe, stacje

serwisowe i tablice informacyjne z mapa tras.

Cyfryzacjai ITS

Zaniemysl uruchamia platforme ,,Mobilny Zaniemysl”, ktéra w jednej aplikacji taczy rozktad
autobuséw, rezerwacje busa na zgdanie, system roweru publicznego i informacje o wolnych
miejscach na parkingach Park&Ride. Na kluczowych przystankach montowane s3 tablice e-
papierowe z czasem rzeczywistym i zdalnie aktualizowanymi komunikatami. Wybrane
przejscia dla pieszych — na przyktad przy szkotach i plazach — otrzymujg aktywne oswietlenie

LED uruchamiane czujnikiem, co znaczgco podnosi bezpieczenstwo po zmroku.

Srodowisko, zdrowie, edukacja

Wyprowadzenie czeéci ruchu z obszaru ulicy Poznanskiej od szkoty do ulicy Sredzkiej oraz
wprowadzenie strefy Tempo 30 w miejscach o duzym natezeniu ruchu samochodowego
w miescie pozwalg wyraznie obnizy¢ stezenie tlenkdw azotu i hatas. Mieszkancy zaczynaja
pokonywaé codziennie wiecej krokdw, a szkoty we wspétpracy z gming prowadzg program

»aktywny dojazd” — klasy rywalizuja, ktéra przejdzie lub przejedzie wiecej kilometréw, zamiast
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by¢ dowozong samochodami. W kazdym przedszkolu raz w tygodniu odbywajg sie spacery
edukacyjne, ktorych celem jest przekazanie najmtodszym wzorcéw zachowan w przestrzeni

drogowe;j.

Zmiany przestrzenne i spoteczne

Plac Berwinskiego zyskuje nowag tozsamos¢: miejsca parkingowe ustepuja zieleni i matej
architekturze, a ruch samochodowy kierowany jest na pierscien ulic jednokierunkowych
z priorytetem dla mieszkancow i dostaw. Sotectwa majg lepszy dostep do ustug i kultury, bo
dojazd autobusem staje sie pewny takie wieczorem i w weekendy. Liczba wypadkéw
z udziatem pieszych i rowerzystdw spada, a Zaniemysl zaczyna by¢ postrzegany jako ,jeziorna

gmina mobilnosci ekologicznej”, co dodatkowo wzmacnia jego wizerunek turystyczny.

Wyzwania wdrozeniowe

Transformacja wymaga zdecydowanego finansowego i politycznego przywdédztwa. Gmina
musi aktywnie siega¢ po fundusze programu Fundusze Europejskie dla Wielkopolski, KPO
i rzagdowego Funduszu Rozwoju Drég, a zarazem przekonaé¢ mieszkaricdw, ze ograniczenie
ruchu aut jest realng inwestycjg w ich wtasny komfort i zdrowie. Kluczowe staje sie utrzymanie
partnerstw z Kérnikiem i Sroda Wielkopolska, by wspdlnymi liniami autobusowymi i jednolitg
taryfg wzmocni¢ konkurencyjnos¢ transportu zbiorowego wzgledem samochodu. Wspdlny
wysitek samorzadu, przedsiebiorcow i spotecznosci lokalnej pozwala jednak przetamac
dotychczasowy model i stworzy¢é mobilnos¢, ktdra integruje, leczy i napedza zrownowazony

rozwdéj Zaniemysla.

Ryzyka i warunki brzegowe scenariusza aktywnej mobilnosci w Zaniemyslu
Najpowazniejszym zagrozeniem dla powodzenia catej transformacji pozostaje kwestia
finansowania. Cho¢ dostep do funduszy unijnych i KPO jest realny, konkurencja o Srodki bedzie
silna, a procedury wymagajg nie tylko dobrze przygotowanych wnioskdw, lecz takze
wysokiego wktadu wtasnego. Jezeli gmina nie zabezpieczy odpowiedniej puli w budzecie
wieloletnim, nawet pozytywnie ocenione projekty moga utkngé na etapie podpisywania
umow i przetargdw.

Drugg grupe ryzyk tworzg czynniki spoteczne. Mieszkancy przyzwyczajeni do parkowania przy
samym rynku czy dojazdu samochodem pod plaze mogg poczgtkowo odbieraé strefy Tempo
30, priorytet dla autobuséw lub redukcje miejsc parkingowych jako ograniczenie swobody.
Jesli gmina nie zorganizuje szerokiej kampanii informacyjno—edukacyjnej, opér moze

przetozy¢ sie na spadek poparcia politycznego i blokowanie kolejnych etapdw inwestycji.

Ryzyko systemowe wigze sie z koordynacjg wielu podmiotow. Utworzenie zespotu ds.
mobilnosci rozwigzuje czes¢ problemdw, ale powodzenie przedsiewziecia zalezy od

wspotpracy z powiatem, wojewddzkim zarzgdem drég, operatorami linii autobusowych oraz
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prywatnymi przewoznikami. W razie rozbieznosci priorytetéw, na przyktad przy planowaniu
rozktadéw jazdy czy wprowadzaniu wspdlnej taryfy, efektem moze by¢ fragmentaryzacja
systemu i zmniejszenie jego atrakcyjnosci.

Nie mozna tez pomingc ryzyka technologicznego. Inteligentne tablice informacji pasazerskiej,
aktywne przejscia dla pieszych czy aplikacja ,,Mobilny Zaniemysl” wymagajg niezawodnego
zaplecza serwisowego i statego finansowania utrzymania. Brak srodkéw na aktualizacje
oprogramowania szybko prowadzi do awarii, a niesprawny system potrafi bardziej zniecheci¢
niz jego zupetny brak.

Kolejne potencjalne zagrozenie wynika z rosngcych kosztédw energii. Jezeli ceny pradu
przestang by¢ stabilne, eksploatacja elektrycznego taboru autobusowego i systemu smart-
oswietlenia stanie sie drozsza, co wymusi korekty w taryfie biletowej albo ograniczenia liczby
kurséw. Sytuacje moze skomplikowaé rowniez niedobdr specjalistéw od elektromobilnosci
i ITS na lokalnym rynku pracy.

Wreszcie, na scenariusz aktywnej mobilnosci wptywajg czynniki zewnetrzne, na ktére gmina
nie ma petnego wptywu.. Zmiany w polityce centralnej, opdznienia w budowie drogi
ekspresowej S11, czy tez niekorzystne modyfikacje przepiséw dotyczacych transportu
zbiorowego moga wymagaé szybkich korekt projektow, a tym samym powodowaé

przesuniecia harmonogramu i wzrost kosztow.

Podsumowujgc, transformacja w strone mobilnosci aktywnej niesie ze sobg wymierne
korzysci, ale zeby je osiggngé, Zaniemys$l musi réwnolegle zarzadza¢ ryzykiem: zabezpieczyé
dtugofalowe finansowanie, konsekwentnie prowadzi¢ dialog spoteczny, utrzymywac
rozbudowang wspotprace instytucjonalng, planowac rezerwy budzetowe na koszty energii
i utrzymania systemow cyfrowych oraz by¢ przygotowanym na szybkie dostosowanie sie do

zmieniajgcych sie uwarunkowan prawnych i gospodarczych.

3.3. Scenariusz przejSciowy (mobilno$¢ ewolucyjna i pragmatyczna)

Wariant przejsciowy opiera sie na filozofii ,uczymy sie w dziataniu”, czyli na swiadomym
prowadzaniu zmian metodg matych, dobrze zaplanowanych krokéw. Nie przewiduje on
gwattownej reorganizacji catego systemu mobilnosci — zamiast tego zaktada stopniowe,
ulepszanie warunkdw poruszania sie pieszo, rowerem i transportem zbiorowym. Ideg
przewodnig jest testowanie rozwigzan, zbieranie danych, a nastepnie powielanie
sprawdzonych modeli w kolejnych lokalizacjach. Taki sposéb postepowania pozwala
dostosowac tempo transformacji do realnych mozliwosci finansowych samorzgdu oraz do

gotowosci mieszkanicdw na przyjmowanie nowych nawykdéw transportowych.

Uwarunkowania instytucjonalne i strukturalne

W strukturze urzedu powotuje sie niewielki zespdt zadaniowy. Jego trzon stanowig
90



PLAN MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA | GMINY ZANIEMYSL

przedstawiciele referatow zwigzanych z planowaniem przestrzennym, ochrong srodowiska,
inwestycjami i gospodarka komunalng, a do rozmdéw przy stole zapraszani sg takze sottysi oraz
reprezentanci lokalnych organizacji ekologicznych. Ten sktad gwarantuje zaréwno sprawczo$é
administracyjng, jak i staty przeptyw informacji z mieszkancami. Zespdt utrzymuje
interaktywna mape inwestycji, w ktérej na biezgco zaznacza planowane remonty drég, nowe
odcinki infrastruktury rowerowej i modernizowane przystanki. Kazda wieksza inwestycja
powinna przej$¢ uproszczong ocene wptywu na pieszg i rowerowg dostepnosc okolicy. Dzieki
temu juz na etapie projektowania mozna skorygowac szerokosci chodnikéw czy dodad

bezpieczny przejazd rowerowy.

Ewolucja zachowan mieszkancéow

Zmiany w codziennych przyzwyczajeniach nie zachodzga z dnia na dzien; pojawiaja sie drobne,
ale wymowne przetomy. Po ustawieniu nowoczesnej wiaty z energooszczednym oswietleniem
i elektronicznym rozktadem przy ulicy Poznanskiej liczba pasazeréw porannego autobusu do
Poznania wzrosta o kilkanascie procent juz w pierwszym kwartale. Jeszcze wyrazniejszy efekt
wywotato otwarcie asfaltowej drogi dla rowerédw tgczgcej Zaniemysl z teknem, Polwicg
i Winng. Dzieci z tych wsi zaczety regularnie dojezdzaé¢ rowerem do szkoty, a dorosli — do
przychodni i punktéw handlowych w centrum. Co wazne, cze$é¢ rodzin zauwazyta, ze
potaczenie roweru z autobusem skraca podréz do Srody Wielkopolskiej lub Sremu bardziej niz
sam samochdd w korku. Takie realne, codzienne korzysci przektadajg sie na wzrost zaufania

do projektéw gminy i utatwiajg dalsze rozmowy o ograniczaniu ruchu aut w $cistym centrum.

Rozbudowa infrastruktury i ustug

Priorytet otrzymujg odcinki, ktore natychmiast poprawiajg bezpieczenstwo i ciggtosc sieci.
Najpierw wiec konczy sie wspomniang droge rowerowg, a w kolejnych latach buduje krétkie
taczniki biegnace do szkoty, osrodka zdrowia, biblioteki i do gtéwnego wezta przesiadkowego..
Réwnolegle przy kazdych robotach drogowych w pasie powiatowym projektanci muszg juz
uwzgledni¢ minimalne parametry pod przyszty cigg pieszo-rowerowy: odpowiednig szerokos¢
pobocza, separacje od ruchu samochodowego lub przygotowane tuki na skrzyzowaniach, aby

unikna¢ pdzniejszej kosztownej przebudowy.

Kregostup transportu zbiorowego stanowi linia Zaniemysl — Sroda Wielkopolska. Liczba kurséw
w godzinach szczytu wzrasta do interwatu trzydziestominutowego, a w weekendy pojawiajg
sie autobusy obstugujace strefe rekreacyjng nad jeziorem. W bardziej rozproszonej czesci
gminy testuje sie transport na zgdanie, uruchamiany przez aplikacje i ptacony z tej samej taryfy
co autobusy liniowe. ITS rozwijany jest w wersji ,light” — przy rynku dziata pojedyncza tablica
pokazujgca rzeczywisty czas przyjazdu kurséw 560 i 561, przy skrzyzowaniu z DW 432
ustawiono licznik rowerdw, a zebrane dane trafiajg do panelu online udostepnionego

mieszkaicom i radnym. Dzieki transparentnosci tatwiej uzasadnié kolejne kroki — na przyktad

91



PLAN MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA | GMINY ZANIEMYSL

rozbudowe ITS o dodatkowe tablice lub czujniki ruchu.

Efekty srodowiskowe, zdrowotne i edukacyjne

Strefa Tempo 30 i nowe nasadzenia zieleni przekfadajg sie na mierzalny spadek hatasu, co
potwierdzajg wyniki ankiet prowadzonych wsréd mieszkancéw. W podstawdwce i przedszkolu
wprowadza sie zajecia o bezpiecznym przechodzeniu przez jezdnie, a wiosng i jesienig trwa
konkurs ,, Aktywny Dojazd” — dzieci zbierajg naklejki za kazdy dzien, w ktérym przyszty pieszo
lub przyjechaty rowerem. Policja organizuje warsztaty z odblaskdéw i widocznosci, skupiajac
sie zwtaszcza na seniorach i najmtodszych. Pierwsze pomiary pokazujg, ze dzieki uspokojeniu
ruchu i wyrazniejszemu oznakowaniu przejsc liczba drobnych kolizji w obrebie centrum spadta

o kilkanascie procent rok do roku.

Wptyw na przestrzen i wiezi spoteczne

Plac Berwinskiego zaczyna zndéw petni¢ role miejsca spotkan. Parkowanie jest lepigj
uporzagdkowane, pojawity sie tawki i donice z krzewami. Sotectwa zyskujg bezpieczne dojscia
do nowych przystankéw lub tras rowerowych, co skraca czas dojazdu do szkoty i ustug
w centrum. W lokalnych mediach mobilno$¢ coraz czesciej tagczy sie z tematami zdrowia,
jakosci powietrza czy atrakcyjnosci turystycznej, a nie wylgcznie z budowa kolejnych

kilometrow asfaltu.

Ryzyka i sposoby ich tagodzenia

Przede wszystkim tempo zmian nie jest wszedzie rowne. Sotectwa, ktére nie znalazty sie
w pierwszej kolejce inwestycji, mogg czuc sie pominiete. Zespot zadaniowy stara sie temu
przeciwdziataé, prezentujgc jasny harmonogram na kilka lat w przdd i organizujgc objazdowe
konsultacje. Spory wtasnosciowe — zwtaszcza na krotkich, lecz kluczowych tgcznikach — bywaja
zrédtem opdznien. Gmina decyduje sie wiec wczednie rezerwowaé pasy pod przyszte ciggi
pieszo-rowerowe w miejscowych planach, a tam, gdzie to mozliwe, tworzy¢ tzw. ,trase
etapow3q” po istniejgcym poboczu, aby nie opdzniaé ciggtosci sieci.

Ograniczony budzet wymusza kompromisy: pierwszy pakiet ITS obejmuje jedynie
najwazniejsze punkty, a integracja taryfowa z kolejami polega poczatkowo na honorowaniu
biletdbw autobusowych w pociggu w jednej strefie czasowej. Ryzykiem jest tez mozliwe
ostabienie dziatan po zakonczeniu finansowania zewnetrznego. Aby temu zapobiec,
w wieloletniej prognozie finansowej rezerwuje sie staty, cho¢ niewielki, fundusz remontowo-

utrzymaniowy dla infrastruktury pieszo-rowerowej i tablic informacji pasazerskie;j.

Scenariusz przejSciowy daje Zaniemyslowi realng, osadzong w budzecie i mozliwosciach

organizacyjnych Sciezke do odchodzenia od dominacji samochodu. Jeden dobrze

przygotowany, ,kotwiczgcy” projekt — asfaltowa trasa rowerowa Zaniemysl —tekno — Polwica

— Winna — nie tylko poprawia ciggtos¢ sieci, lecz takze pokazuje mieszkaricom, ze
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niskoemisyjna infrastruktura natychmiast poprawia komfort zycia. Konsekwentne stosowanie
minimalnych standardéw przy kazdej kolejnej inwestycji oraz coroczne, publicznie ogtaszane
plany dziatan czynig transformacje przewidywalng i zrozumiatg. Jesli gmina utrzyma dyscypline
w koordynacji projektéw i bedzie sukcesywnie powtarza¢ model ,testuj — oceniaj — powielaj”,
moze w ciggu dekady osiggngé system mobilnosci, w ktdrym rower, spacer i autobus beda
rownie naturalnym wyborem jak samochdd, a przestrzen publiczna stanie sie zdrowsza,

cichsza i bardziej przyjazna mieszkaricom.

3.4. Wybor scenariusza

Tabela 3.1 zestawia trzy rozwazane sciezki rozwoju mobilnosci w Zaniemyslu (kontynuacja
dotychczasowych praktyk, wariant przejsciowy oraz petna transformacja) w siedmiu
jednakowych kategoriach. W lewej kolumnie wymieniono te kategorie: organizacje systemu,
infrastrukture pieszo-rowerowg, transport zbiorowy, rozwigzania cyfrowe/ITS, wptyw na
srodowisko, efekty zdrowotne oraz spdjnosé spoteczng. W kolejnych trzech kolumnach
znajdujg sie oceny poszczegdlnych scenariuszy, wyrazone liczbami od 0 do 5. Zero oznacza, ze
w danym aspekcie nie przewiduje sie praktycznie zadnych dziatan, natomiast pigtka wskazuje
petng realizacje celu — na przyktad 5 w wierszu ,transport zbiorowy” oznacza gestg,
skoordynowang siatke potgczen z integracjy taryfowa, biezgcg informacjg dla pasazeréw

i dobrg czestotliwoscig kursow.

Poruszajgc sie wzdtuz jednego wiersza mozna wiec szybko poréwnad, jak kazdy z trzech
wariantow radzi sobie z dang grupg zagadnien. Im wyzsze sg liczby przy danym scenariuszu,
tym bardziej kompleksowe i zrwnowazone bedg jego efekty — ma to szczegdlne znaczenie
przy wariancie przejsciowym, ktérego oceny w wiekszosci rubryk mieszczg sie doktadnie
posrodku skali. Interpretacja jest zatem intuicyjna: szeroki ,pas” czwérek i tréjek oznacza
wyrazny postep, lecz bez kosztownej rewolucji, natomiast mozaika jedynek i zer przy
scenariuszu bazowym wskazuje, ze utrzymanie obecnych rozwigzan nie doprowadzi do

zauwazalnej poprawy systemu mobilnosci.

Tabela 3.1. Porownanie scenariuszy rozwoju

Scenariusz bazowy . A Scenariusz aktywny
. ) Scenariusz przejsciowy
Kluczowa kategoria (kontynuacja (, krok po kroku”) (petna
obecnych trendéw) " transformacja)
Organizacja 1 3 5
i zarzadzanie
mobilnoscia
Rozwdj infrastruktury 1 3 5
pieszo-rowerowej
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Transport zbiorowy 1 3 5
(oferta + integracja)

Cyfryzacja / ITS 0 2 4
Oddziatywanie 1 4 5
srodowiskowe

Zdrowie i aktywnosc 1 3 5
mieszkancow

Spojnosé spoteczna / 1 3 5
rownos$¢é dostepu

RAZEM 6 21 34

Zrédfo: opracowanie wiasne

Poréwnujac trzy rozwazane $ciezki rozwoju — prostg kontynuacje obecnych praktyk, wariant
przejsciowy oraz petng transformacje — wida¢ wyraznie, ze opcje te rdznig sie zaréwno
tempem zmian, jak i skalg oczekiwanych korzysci. Kontynuacja dzisiejszych dziatan pozostawia
Zaniemysl z rozproszonym zarzgdzaniem, szczatkowq infrastrukturg rowerowg i komunikacja
autobusowa, ktdéra wcigz przegrywa z samochodem. Z kolei scenariusz petnej transformacji —
choé najbardziej ambitny i odpowiadajgcy w stu procentach unijnym celom klimatycznym —
wymagatby jednorazowych naktaddéw, na ktére gmina prawdopodobnie nie zdotataby
wygospodarowac¢ wystarczajgcych srodkdow nawet przy maksymalnym wykorzystaniu
funduszy zewnetrznych.

Scenariusz przejsSciowy plasuje sie doktadnie posrodku. Zaktada powstanie miedzy-
referatowego zespotu ds. mobilnosci, ktéry koordynuje zadania inwestycyjne
i wprowadza wspdlne standardy projektowe, ale nie wymaga tworzenia nowej duzej
jednostki. W infrastrukturze najpierw pojawiajg sie odcinki priorytetowe: bezpieczne drogi
pieszo-rowerowe do szkdt, osrodka zdrowia i gtdwnych przystankéw, a modernizacja
kolejnych tras rowerowych oraz chodnikdw odbywa sie etapami, przy kazdej wiekszej
przebudowie drogi. Transport zbiorowy opiera sie na jednej mocnej linii spinajgcej Zaniemysl
z najwazniejszymi sofectwami, uzupetnianej kursami ,na zadanie” tam, gdzie potoki
pasazerskie sg zbyt mate na regularny rozktad. Cyfryzacja startuje od rzeczy najprostszych:
tablic pokazujacych czas przyjazdu autobusu przy rynku i aplikacji z rozktadami, potgczonej
z licznikami ruchu rowerowego w kilku wrazliwych punktach. Zebrane w ten sposéb dane
pozwalajg w kolejnych latach korygowa¢é oferte przewozowa, zanim gmina zdecyduje sie na
drozsze rozwigzania typu inteligentne sterowanie ruchem.

W wymiarze $rodowiskowym i zdrowotnym przejsciowy wariant przynosi juz zauwazalne
korzysci. Ograniczenie predkosci do trzydziestu kilometréw na godzine w centrum, zwezanie
jezdni przy okazji remontéw i czytelne oznakowanie przej$é powodujg, ze hatas i emisje
stopniowo spadajg, a ruch pieszy i rowerowy staje sie bezpieczniejszy. Szkoty wykorzystujg te
zmiane do prowadzenia programow edukacyjnych: dzieci uczg sie planowac droge pod hastem

,odblask i dwa kétka”, a lokalne konkursy zachecajg do rywalizacji na liczbe przejechanych
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kilometréw.

Najwazniejsze jest jednak to, ze gmina nie zamyka sobie drogi do bardziej ambitnych
rozwigzan w przysztosci. Kazdy odcinek wybudowanej trasy rowerowej jest od poczatku
projektowany w docelowym standardzie szerokosci i separacji; kazdy nowy przystanek
przewiduje miejsce pod automat biletowy, choé na razie korzysta sie z taniej wiaty i rozktadu
w gablocie. W ten sposdb gmina moze reagowaé na tempo pozyskiwania funduszy i na
zmieniajgce sie oczekiwania mieszkancow, a jednoczes$nie unika efektu ,niedokoriczonego

obrazu”, jaki grozitby przy scenariuszu czysto minimalistycznym.

Podsumowujgc, wariant przejsciowy daje Zaniemyslowi perspektywe realnej poprawy
organizacji ruchu, jakosci infrastruktury i dostepnosci komunikacji zbiorowej juz w ciggu kilku
najblizszych lat, bez ryzyka nadmiernego zadtuzenia czy spotecznego oporu. To rozwigzanie
taczy rozsadny plan finansowy z widocznymi, stopniowymi sukcesami, tworzgc solidny
fundament pod ewentualne przejscie do modelu w petni aktywnej, niskoemisyjnej mobilnosci,

kiedy wzrosng zaréwno zasoby, jak i poparcie spoteczne.

Najwazniejsze wnioski

o Przejsciowy wariant juz w potowie mozliwej skali poprawia kluczowe elementy
mobilnosci — bez koniecznosci natychmiastowej rewolucji organizacyjnej czy finansowej.

. Zapewnia szybkie efekty widoczne dla mieszkancow (ciggi pieszo-rowerowe przy
szkotach, lepiej oswietlone przystanki, podstawowa sie¢ autobusowa), jednoczesnie
tworzac fundament pod bardziej zaawansowane rozwigzania (petna integracja taryfowa,
rozbudowane ITS) w kolejnych latach.

J Budzet inwestycyjny gminy i dostepne $rodki z FEW 2021-2027 pozwalajg na realizacje
tego wariantu bez ryzyka przecigzenia finanséw samorzadu.

J Pozostate scenariusze sg albo zbyt zachowawcze (kontynuacja), co grozi dalszym
uzaleznieniem od samochodu, albo zbyt kosztowne w obecnych realiach (petna

transformacja).
Rekomendacja:

Przyjac scenariusz przejSciowy jako obowigzujgce ramy Planu Mobilnosci Miejskiej do 2030
r., z mozliwoscia przejscia na rozwigzania ,,aktywne” w nastepnym okresie programowania,

gdy wzrosng $rodki zewnetrzne i gotowos¢ spoteczna.
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4. Strategia dziatania w zakresie mobilnosci miejskiej
4.1. Wizja transport i mobilnosci do 2030 roku
Mieszkancy gminy Zaniemysl widzg nastepujacg wizje rozwoju gminy w zakresie

réwnowazonej mobilnosci w roku 2030:

Zaniemysl staje sie nowoczesnym miastem-ogrodem, w ktérym codzienna
mobilnosc¢ jest ptynna, wygodna i bezpieczna, a jej slad srodowiskowy
zredukowany do minimum. Starannie zaprojektowany uktad

pieszo-rowerowy, cicha komunikacja publiczna i inteligentne rozwiagzania
transportowe wspoigrajg z wyjatkowym pejzazem jezior i lasow, chronigc
jego wartosci na kolejne pokolenia.

Do 2030 r. Zaniemysl bedzie rozpoznawalny w catej Wielkopolsce jako gmina, w ktdrej
nowoczesny system mobilnosci stuzy zaréwno ludziom, jak i krajobrazowi jezior oraz laséw.
Dzieki zintegrowanym, niskoemisyjnym srodkom transportu codzienne przemieszczanie sie
stanie sie wygodne, bezpieczne i przyjazne dla klimatu, a wysoka jako$¢ przestrzeni

publicznych podniesie atrakcyjnos¢ zamieszkania i inwestowania.

Dlaczego jest to wazne?

Dobrze zaprojektowana mobilnos¢ przektada sie na zdrowsze powietrze, krétsze dojazdy
i wiekszg aktywnos¢ fizyczng mieszkancéw, a jednoczesnie wzmacnia walory turystyczne
gminy. W praktyce oznacza to sie¢ pieszo-rowerowgq tgczgcqg wszystkie sotectwa, autobusy
niskoemisyjne zsynchronizowane z busami powiatowymi, parkingi typu Park & Ride przy
wjazdach do miejscowosci oraz narzedzia cyfrowe utatwiajgce planowanie podrézy. Tak
zorganizowany system zmniejszy koszty utrzymania drdg, ograniczy emisje i stworzy rowne
warunki dostepu do ustug niezaleznie od miejsca zamieszkania czy wieku.

Filar | — Przyjazna Srodowisku infrastruktura mobilnosci

Zaniemysl rozbuduje spdjng sie¢ drdg, chodnikdéw i tras rowerowych wedtug jednolitych
,zielonych standardéw”. Kazda nowa lub modernizowana ulica otrzyma wydzielony pas dla
rowerow, bezpieczne skrzyzowania typu ,przejscie ciggte” oraz energooszczedne oswietlenie
LED. W efekcie spacer do szkoty czy przejazdzka rowerem miedzy sotectwami stanie sie
szybsza, wygodniejsza i wolna od konfliktéw z ruchem samochodowym.
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Infrastruktura bedzie uzupetniana punktami ,,mobilnosci codziennej”: zadaszonymi wiatami,
samoobstugowymi stacjami naprawy rowerdw, stojakami typu U-rack i stacjami tadowania
e-rowerow. Tak zaprojektowany ukfad ograniczy emisje, a przede wszystkim uwolni
przestrzen publiczng od niepotrzebnych samochoddw.

Filar Il — Petna dostepnos$¢ i integracja ustug

Rozktady jazdy wszystkich przewoznikdédw autobusowych zostang zsynchronizowane, takze z
rozktadami pociagdw kursujacych przez Srode Wielkopolska, dzieki czemu kazdy mieszkaniec
dojedzie do Poznania czy Srody WIkp. bez dtugiego oczekiwania na przesiadke. System
»Mobilny Zaniemys|” pofaczy w jednym bilecie przejazdy autobusami, wypozyczenia roweréw
publicznych oraz parkowanie, a aplikacja pokaze w czasie rzeczywistym najkrétszg kombinacje
srodkow transportu i przewidywany czas dotarcia.

Na obszarach o rozproszonej zabudowie gmina wprowadzi transport na zgdanie dziatajgcy
przez aplikacje lub telefonicznie. Mikrobusy o statych godzinach dowiozg senioréw i mtodziez
do przychodni, czy urzedu, likwidujgc problem ,,ostatniej mili” w najmniejszych sotectwach.
Tak zaprojektowana integracja ustug zapewni réwnos¢ szans edukacyjnych, zawodowych i

kulturowych bez koniecznosci posiadania wtasnego auta.

Filar lll — Mobilnos¢ chronigca krajobraz jezior i laséw

W strefach rekreacyjnych wokoét Jeziora Raczynskiego i lasdw ruch kotowy bedzie uspokajany
przy pomocy bram wjazdowych, ograniczenn tonazowych i inteligentnego monitoringu
natezenia. Dostawy do pensjonatow i gastronomii zostang przeniesione na okna czasowe
wczesnym rankiem, a turystéw zacheci sie do pozostawienia samochodu na obrzezach
i skorzystania z cichych busdéw elektrycznych.

Integralng czescig zarzadzania ruchem stanie sie ,zielona logistyka” — tgczone dostawy do
sklepow, punkty odbioru paczek w kazdym sotectwie mogtyby ograniczy¢ transport. W ten
sposdb gmina ochroni swoje najcenniejsze walory krajobrazowe, nie rezygnujac

z atrakcyjnosci turystycznej.

Filar IV — Innowacje i partnerskie zarzadzanie mobilnoscia

Gmina utworzy otwartg platforme danych transportowych, dzieki ktdrej deweloperzy
aplikacji, uczniowie i lokalne start-upy bedg mogli tworzy¢ wtasne ustugi — od map tras
spacerowych po systemy wspétdzielenia przejazddw do pracy. Inteligentne kamery i detektory
ruchu pozwolg na adaptacyjng regulacje swiatet, priorytet dla autobuséw i automatyczne

raporty o stanie droég.

Kazde wieksze przedsiewziecie — od przebudowy rynku po budowe nowej Sciezki — bedzie
poprzedzone warsztatami i spacerami badawczymi z mieszkarncami. Szkoty otrzymajg program

,Maty Planista Mobilnosci”, a przedsiebiorcy zostang zaproszeni do programu ,Rowerem do
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pracy”, w ktérym gmina czesciowo finansuje stojaki. Tak budowane partnerstwo sprawi, ze

mobilnosc¢ stanie sie wspdlnym projektem, a nie wytgcznie zadaniem urzedu.

4.2. Cele mobilnosci miejskiej wraz ze wskaznikami

Dla tak zakrojonej wizji zréwnowazonej mobilnosci w miescie i gminie Zaniemysl
przygotowano nastepujgcy uktad celéw (Rysunek 4.1):

Rysunek 4.1. Uktad celow Planu Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Zaniemys]

Cel ogdlny

Podnies¢ jakos¢ zycia mieszkaricow Zaniemysla,
tworzac spoéjny i przyjazny srodowisku system
mobilnosci, ktory faczy wszystkie sotectwa, chroni
krajobraz jezior i laséw oraz utatwia codzienne
dojazdy do Poznania i Srody Wlkp.

Celnr3

Upowszechnienie
niskoemisyjnych i
wspotdzielonych
form transportu

Celnr1 Celnr 2

Rozwdj spojne;j Zwiekszenie dostepnosci
infrastruktury i jakosci transportu
pieszo-rowerowej publicznego

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tak zdefiniowany ukfad celéw wyznacza droge do stworzenia spdjnego, nowoczesnego
i jednoczesnie przyjaznego krajobrazowi systemu mobilnosci w Zaniemyslu. Ambicjg gminy
jest, aby kazdy mieszkaniec — niezaleznie od miejsca zamieszkania, wieku czy mozliwosci
fizycznych — miat wygodny wybdr srodka transportu, a jednoczesnie, zeby éw wybor nie
pogarszat jakoSci powietrza ani nie zaktdcat ciszy nad jeziorami i w lasach. Integracja sieci
pieszo-rowerowych, lepsza oferta autobusowa oraz upowszechnienie niskoemisyjnych
technologii majg uczyni¢ z Zaniemysla punkt odniesienia dla innych gmin miejsko-wiejskich
Wielkopolski: miejscowos¢, w ktérej wzrost jakosci zycia idzie w parze z odpowiedzialnym
korzystaniem z przestrzeni i zasobdéw naturalnych.

Cel 1: Rozwdj spéjnej infrastruktury pieszo-rowerowe;j

Chodzenie i jazda na rowerze to najczystsze i najbardziej demokratyczne formy
przemieszczania sie. Zaniemys| stawia na gesta, bezpieczng sie¢ ciggdw pieszo-rowerowych
taczacych miasto z kazdym sotectwem, szkotami, plazami nad Jeziorem Raczyriskim oraz

trasami regionalnymi w kierunku Kérnika i Srody WIkp. Priorytet otrzymujg inwestycje
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poprawiajgce bezpieczenstwo: doswietlone przejscia, wyniesione skrzyzowania, separacja
ruchu od ruchliwych drég wojewddzkich. Taki uktad tras ma ograniczyé codzienne dojazdy
samochodem na krotkich dystansach, wspiera¢ zdrowy styl zycia i rozwija¢ oferte turystyki
aktywnej, ktéra napedza lokalng gastronomie oraz ustugi rekreacyjne.

Cel 2: Zwiekszenie dostepnosci i jakosci transportu publicznego

Linie 560 i 561 do Poznania, potgczenia powiatowe do Srody i Sremu oraz szkolne dowozy
tworzg dzis$ szkielet komunikacji zbiorowej, ale ich rozktady nie zawsze odpowiadajg rytmowi
pracy i nauki mieszkancow. Gmina planuje uzupetnié je regularnymi kursami dowozowymi
pomiedzy sotectwami, wprowadzi¢ system transportu ,na zgdanie” dla obszarow
o rozproszonej zabudowie oraz zintegrowany bilet, ktéry bez dodatkowych opfat pozwoli
przesig$¢ sie na kolej aglomeracyjng. Komfort zwiekszg odnowione przystanki z wiatami,
oswietleniem LED i stojakami rowerowymi. Cel jest prosty: komunikacja publiczna ma stac sie
realng alternatywag dla codziennej podrézy autem, ograniczajac korki przy wjezdzie na droge

wojewddzka nr 432 i obnizajgc emisje spalin.

Cel 3: Upowszechnienie niskoemisyjnych i wspétdzielonych form transportu Zréwnowazona
mobilnos¢ to takie zmiana napedu i sposobu korzystania z pojazddw. Zaniemysl
wprowadzi lokalne stacje fadowania pojazdéw elektrycznych przy gtdwnych parkingach
i na terenie stworzonego wezta przesiadkowego w centrum oraz bedzie wspieraé tworzenie
sgsiedzkich platform car-sharingu. Jednocze$nie kampanie informacyjne —od lekcji w szkotach
po warsztaty dla senioréw — wyjasnig korzysci zdrowotne, kosztowe i Srodowiskowe
ptynace z wyboru ,zielonych” form mobilnosci. Dzieki temu mieszkancy tatwiej porzucg
krétkie trasy samochodem na rzecz spaceru, roweru lub wspdlnego przejazdu busem, a profil

emisji transportu w gminie ulegnie zauwazalnej poprawie.

Wspdlna realizacja tych trzech celéw ma doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej Zaniemysl oddycha
czystszym powietrzem, ruch samochodowy w centrum jest ptynny, a dojscie lub dojazd
rowerem do szkoty, pracy czy na plaze staje sie codziennym, wygodnym wyborem — nie

kompromisem.

Cele strategiczne w kontekscie analizy SWOT

Cel 1 — Rozwaj spdjnej infrastruktury pieszo-rowerowej

Swieze powietrze, brak ucigzliwego przemystu i duze rezerwy terendéw zielonych (mocne
strony 2 i 4) tworzg idealne tto dla sieci tras, ktore utatwig dostep do pl. Berwiniskiego i Sciezki
przy jeziorze. Cel wykorzystuje tez niewielkie odlegtosci do szkdt i sklepow (mocna strona
5) — wystarczy zapewni¢ ciggtos¢ drég dla rowerdw, aby codzienne dojazdy bez auta staty sie

nawykiem. Jednoczesnie realizacja celu bezposrednio odpowiada na stabosci: tata przerwy w
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chodnikach i ,urwane” odcinki $ciezek (stabe strony 2 i 3) oraz wprowadza bezpieczne,
zadaszone parkingi Bike & Ride (staba strona 4). Finansowanie moze pochodzi¢ z programoéw
unijnych, ktére wtasnie premiuja infrastrukture niskoemisyjng (szansa 1i2). Dziekitemu gmina
uprzedzi zagrozenia rosngcego ruchu samochodowego w sezonie i kosztow utrzymania nowych
parkingdw (zagrozenia 2 i 5), a jednoczesnie ograniczy ryzyko podtopien, projektujac
utwardzone ciggi z wiasciwg retencjg w pasie brzegowym (zagrozenie 4).

Cel 2 - Zwiekszenie dostepnosci i jakosci transportu publicznego

Gesta siatka przystankow oraz potgczenia 560/561 do Poznania (mocna strona 7) stanowig
dobrg baze, lecz obecne luki rozktadowe i brak weekendowej oferty (staba strona 5) wymagajg
korekty. Cel zaktada uruchomienie czestszych kurséw na osi Zaniemysl — Sroda Wikp.
Z integracjg taryfowa, wspartg weztami ,,na zadanie”, rozbudowg transportu publicznego
o kolejne sotectwa. Tym samym neutralizuje bariere stabej integracji srodkéw transportu
(stabe strony 6 i 7). Dostep do KPO i Funduszu Rozwoju Drég (szansa 1) pozwoli wprowadzi¢
elektryczne mikrobusy, a postep technologiczny (szansa 4) — tanie tablice e-papierowe
z czasem rzeczywistym, przez co transport zbiorowy stanie sie konkurencjg dla auta
(zagrozenie 3). Wieksza niezawodnos¢ autobuséw obnizy spoteczne obawy przed ptatnym
parkowaniem i ruchem jednokierunkowym w rynku (zagrozenie 2), a lepsza dostepnosc

komunikacyjna pomoze przeciwdziataé mozliwej izolacji oséb starszych (zagrozenie 6).

Cel 3 — Upowszechnienie niskoemisyjnych i wspoétdzielonych form transportu

Walory przyrodnicze jezior i lasdw (mocne strony 2 i 4) podnoszg motywacje do ograniczania
emisji, za$ rosngca Swiadomosc¢ ekologiczna mieszkancow (szansa 3) moze przetozyé sie na
akceptacje stacji tadowania EV i car-sharingu. Cel odpowiada bezposrednio na niedobdr
publicznych tadowarek oraz brak zachet do zmiany zachowan (stabe strony 12 i 10). Inwestujgc
w mate huby tadowania przy placach i plazach, gmina wykorzysta dostepne dotacje
klimatyczne (szansa 2) oraz postep technologiczny, ktéry obniza koszty infrastruktury
(szansa 4). Réwnolegle kampanie edukacyjne i wspdlne bilety na elektryczne busy pomogg
przetama¢ przywigzanie do auta (zagrozenie 7), a rozwdj ekonomii wspétdzielenia
(szansa 8 9) czesciowo odcigzy budzet gminy, zmniejszajgc presje inwestycyjng (zagrozenie 1)

i ryzyko finansowe w razie wahan cen energii (zagrozenie 9).

Podsumowanie

Kazdy cel strategiczny odwotuje sie do konkretnego zestawu atutdw Zaniemysla, likwiduje
najbardziej dotkliwe braki infrastrukturalne i organizacyjne, a zarazem wykorzystuje
nadchodzgce mozliwosci finansowe i technologiczne, by zminimalizowaé zidentyfikowane
zagrozenia. Razem tworzg spéjny plan, w ktdrym mocne strony stajg sie trampoling do zmian,
stabosci punktami interwencji, szanse zrédtem finansowania i nowych ustug, a zagrozenia —
zestawem ryzyk, ktéorym przeciwdziata sie z wyprzedzeniem.
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Zaniemysl dysponuje mocnym zapleczem do wdrazania zréwnowazonej mobilnosci:
walory srodowiskowe, zwarte uktady osadnicze i niezbyt obcigzona sie¢ drog sprzyjaja
rozbudowie tras rowerowych i bezpiecznym ciggom pieszym, zas istniejgce linie 560/561
oraz potaczenia powiatowe mogg stac sie szkieletem powszechnie dostepnej komunikacji
publicznej. Priorytetem pozostaje podniesienie jakosci juz funkcjonujgcej infrastruktury —
uzupetnienie brakujacych odcinkdw chodnikéw i $ciezek, modernizacja przystankéw,
wprowadzenie zadaszonych parkingéw Bike & Ride — oraz zageszczenie rozktadéw
autobusdéw, zwtaszcza w weekendy i godzinach wieczornych. Réwnolegle gmina powinna
konsekwentnie stawiaé na flote niskoemisyjng i instalacje stacji tadowania, aby utatwi¢
przejscie na czyste napedy. Skutecznos¢ tych inwestycji zalezy jednak od akcji
informacyjnych i partnerskich programow z mieszkancami — bez przekonania do
zostawienia auta na krotkim dystansie nawet najlepsza infrastruktura nie spetni swojej
roli. Przy umiejetnym wykorzystaniu funduszy unijnych i krajowych, a takze aktywnym
udziale lokalnej spotecznosci, Zaniemysl ma realng szanse stac sie modelowym przyktadem
matej gminy, w ktorej transport wspiera zarowno codzienne potrzeby mieszkancéw, jak

i dtugofalowga ochrone unikalnego krajobrazu jezior i lasow.

Kierunki planowanych interwencji, przedstawiono w Tabeli: 4.1.

Tabela 4.1. Kierunki planowanych interwencji w latach 2026-2030

Kierunek interwencji Wskaznik rezultatu

Cel nr 1 Rozwdj spdjnej infrastruktury pieszo-rowerowe;j

Potgczenie wszystkich sotectw i stref odsetek mieszkancéw majgcych < 500 m do
rekreacyjnych z centrum gminy jednolitg bezpiecznego ciggu aktywnej mobilnosci
siecig tras pieszo-rowerowych klasy do 85 %

podstawowej

Modernizacja i doswietlenie newralgicznych | liczba wypadkéw z udziatem

przejsc dla pieszych oraz wprowadzenie pieszych/rowerzystéw |, 0 10 %

uspokojenia ruchu w strefach zamieszkania

Budowa zadaszonych punktéw Bike & Ride | srednie wykorzystanie nowych stojakéw
przy gtdwnych weztach przesiadkowych rowerowych P 0 15 %

Cel nr 2 Zwiekszenie dostepnosci i jakosci transportu publicznego

Zwiekszenie liczby i czestotliwosci potgczen | Wzrost liczby mieszkafcédw korzystajgcych
autobusowych z komunikacji publicznej — 15%

Wzrost komfortu i funkcjonalnosci
przystankow; odsetek mieszkancéw
korzystajgcych z przystankow — 10%

Budowa nowych przystankow i modernizacja
istniejgcych
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Wzrost odsetka mieszkarncéw korzystajgcych
ze zintegrowanych rozwigzan
transportowych — 10%

Integracja réznych srodkéw transportu
(publicznego, rowerowego, pieszego)

Promowanie aplikacji i systemow Odsetek mieszkancéw korzystajgcych
zarzgdzania ruchem pasazerskim z aplikacji pasazerskich —15%
Rozbudowa infrastruktury przesiadkowej Odsetek mieszkancéw korzystajgcych
(Park&Ride, Bike&Ride) z punktéw przesiadkowych — 10%

Cel nr 3 Upowszechnienie niskoemisyjnych i wspétdzielonych form transportu

Promowanie korzystania z pojazdéw Wzrost liczby uzytkownikéw pojazdow

elektrycznych i niskoemisyjnych form elektrycznych — 5%

transportu

Ograniczenie ruchu samochodowego w Odsetek mieszkancéw rezygnujacych

centrum miasta z samochoddw na rzecz zrbwnowazonych
form transportu — 10%

Kampanie promujgce transport Wzrost Swiadomosci mieszkaricdw na temat

niskoemisyjny i car-sharing ekologicznych form transportu — 20%

Edukacja mieszkaricdw na temat korzysci Odsetek mieszkancow, ktérzy zwiekszyli

z korzystania z transportu niskoemisyjnego | swoja swiadomos$¢ komunikacyjng —20%

Zrédto: Opracowanie wtasne

4.3. Zadania inwestycyjne

Zaplanowane zadania inwestycyjne przedstawiono w Tabeli 4.2.

Tabela 4.2. Zadania inwestycyjne w Planie Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Zaniemys|

Lata realizacji
i orientacyjna

Wskazniki, np. liczba,

Nazwa zadania diugos¢, Komentarz

wartos¢
zadania
Budowa Sciezek rowerowych (odcinki):
e Budowa drogi dla rowerow Zaniemysl- tekno- 2026-2027 4970 km
Polwica-Winna 5.450.000 ’

¢ Budowa ciggdéw pieszo-rowerowych na terenie 2026-2030 Do ustalenia

gminy
Budowa i modernizacja drdg

e Budowa drég - ulicy Konwaliowej, Fiotkowej, 2025-2029 k. 580 mb
Malwowe;j i Irysowej w Jeziorach Matych 2.000.000,00 OK. m

e Budowa drég dojazdowych na osiedlu 2026-2029 ok. 110 mb
Przedwio$nie w miejscowosci tekno 500.000,00 )

e Budowa i przebudowa drogi od posesiji 2026-2029 ok. 95 mb
Winna 1A do Bozydar 4 300.000,00 )

102



PLAN MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA | GMINY ZANIEMYSL

e Budowa ul. Letniskowej, Szkolnej 2026-2029 ok. 340 mb
i Wakacyjnej w miejscowosci Zwola 1.200.000,00 )
e Budowa ul. Miodowej i L gkowej w 2026-2029 k. 380 mb
miejscowosci Lubonieczek 1.350.000,00 OK. m
e Budowa ul. Wawrzyniaka w Zaniemyslu ggg%gg%% ok. 220 mb
e Przebudowa ulicy Ogrodowej w Zaniemyslu 1_2400206.620%280 ok. 400 mb
e Przebudowa ul. Dziatkowej w Zaniemyslu 1_2200206.620%280 ok. 330 mb
e Przebudowa drogi w miejscowosci Luboniec 3_2200206_620%280 ok. 960 mb
e Budowa ul. Czarneckiej w Zaniemyslu ggzuzé (I):r(\)ia ok. 140 mb
LA 2026-2030
e Budowa ul. Nowej w Snieciskach do ustalenia ok. 370 mb
Systemy Bike&Ride:
e Budowa systemow Bike&Ride na terenie
gminy Zaniemysl (w centrum Zaniemysla, przy 2026-2030 Szt 4
staciji kolejki, w Leknie i Jeziorach Wielkich) 200.000 z
Systemy Park&Ride:
e Budowa systeméw Park&Ride na terenie 2026-2030

gminy Zaniemysl

Poprawa bezpieczenstwa na terenie gminy Zaniemysl:

e Budowa odwietlenia w miejscach 2026-2030
niebezpiecznych

o Budowa przejsé dla pieszych 2026-2030

e Budowa wiat przystankowych 2026-2030

2026-2030

o Wprowadzenie stref Tempo 30

Zwigkszenie liczby i jakosci potaczen komunikacji publicznej

. . s , Wiecej kurséw na liniach 560
e Zwiekszenie czestotliwosci potaczen

2027 i 561 (po uzgodnieniu
autobusowych 2 ZTM)
e Poprawa jako$ci komunikaciji publicznej 2025-2030
Inne:
Kampanie edukacyjne w zakresie promocji 2026-2030 5 szt
transportu niskoemisyjnego 100.000 '

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych gminy
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5. System wdrazania Planu Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
i Gminy Zaniemysl

5.1. Podmioty zaangazowane w realizacje Planu

Sprawny system instytucjonalny jest warunkiem koniecznym dla efektywnej realizacji zapisow
planu rozwoju. System taki tworzy ramy prawne i funkcjonalne niezbedne do zaplanowania
i rozdzielania zadan, sledzenia postepéw w ich wdrazaniu, okresowej oceny, ewaluacji,
nanoszenia korekt i uzupetnien oraz wprowadzania do dokumentu nowych propozycji. System
ten wygladaé bedzie nastepujgco:

Rysunek 5.1 System instytucjonalny realizacji Planu Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
i Gminy Zaniemysl
*Rada Miejska w Zaniemyslu

Ra my prawne e Burmistrz Miasta i Gminy Zaniemysl|
* Ustawodawstwo ponadkrajowe, krajowe i regionalne

¢ Koordynator PMM
e Referaty i jednostki Urzedu Miasta i Gminy Zaniemysl|

Zarzadzanie operacyjne

¢ Koordynator PMM

Montaz finansowy «Skarbnik Gminy Zaniemysl
e Partnerzy ponadlokalni i rézni interesariusze

Zbieranie i dostarczanie * Referaty Urzedu Miasta i Gminy i pozostate gminne jednostki
organizacyjne
danVCh ¢ Eksperci zewnetrzni
*Koordynator PMM
Monitoring i ewaluacja *Rada Miejska w Zaniemyslu

e Burmistrz Miasta i Gminy Zaniemysl

* Mieszkancy
Otwarte rzadzenie *Organizacje spoteczne
« Partnerzy ponadlokalni

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.2. Zasady realizacji i wdrazania Planu Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
i Gminy Zaniemysl

Proponuje sie nastepujace zasady implementacji Planu Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
i Gminy Zaniemysl:
e Integracja i wspotpraca: Wspodtdziatanie rdéinych sektoréw i instytucji w celu
osiggniecia spdjnosci dziatan zwigzanych z mobilnoscig,
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e Partycypacja spoteczna: Aktywne wigczanie mieszkancow w proces planowania
i realizacji, zapewniajac transparentnosc i przyjmujac feedback,

e Zréwnowazony rozwoj: Dazenie do rozwoju mobilnosci w sposdb zréwnowazony,
minimalizujgcy negatywne wptywy na srodowisko,

e Innowacyjnos$¢ i adaptacja: Wykorzystanie nowych technologii i rozwigzan,
dostosowanie Planu do zmieniajgcych sie warunkéw i potrzeb,

¢ Monitorowanie i ewaluacja: Regularna ocena postepow i efektywnosci wdrozonych
dziatan, umozliwiajgca biezgce dostosowania planu,

e Zapewnienie finansowania: Zabezpieczenie niezbednych $rodkdéw finansowych
i optymalne zarzadzanie zasobami,

e Edukacja i sSwiadomos$¢é: Podejmowanie dziatan edukacyjnych i informacyjnych dla
zwiekszenia Swiadomosci mieszkancédw na temat zrownowazonej mobilnosci.

Te zasady majg na celu zapewnienie, ze Plan bedzie realizowany efektywnie, z korzyscig dla

mieszkancow i sSrodowiska.

5.3. Wdrazanie zapisow Planu Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy
Zaniemysl

Wspodlny wysitek wielu oséb, ktére przyczynity sie do opracowania Planu mobilnosci miejskiej
zostanie zmarnowany, jezeli zaproponowane w niniejszym dokumencie projekty nie bedg

realizowane.

PMM jako dokument o charakterze strategicznym powinien byé dokumentem zywym —
wyznaczajacym kluczowe kierunki przedsiewzie¢ réznych podmiotdéw z obszaru miasta i gminy

i wskazujgcym sposoby ich osiggania.

Aby zaakceptowane przez Rade Miejskg w Zaniemys$lu zapisy PMM byty realizowane,
potrzebny jest organ, ktéry bedzie odpowiedzialny za rozdzielanie zadan, $ledzenie postepow
w ich wdrazaniu, okresowg ocene, nanoszenie korekt i uzupetnien oraz wprowadzanie do
dokumentu nowych propozycji. W przypadku Gminy Zaniemys$l organem tym bedzie Burmistrz
Miasta i Gminy Zaniemysl, ktory bedzie realizowat powyzsze zadania w duzej mierze poprzez
pracownikéw referatow Urzedu Miasta i Gminy Zaniemysl.

Pracownicy odpowiedzialni za wdrazanie PMM beda zgodnie z zapotrzebowaniem
przygotowywacé sprawozdanie z realizacji Planu w poprzednim okresie, zawierajgce informacje
o zadaniach ukonczonych, zadaniach bedacych w trakcie wykonywania oraz zadaniach
nierozpoczetych wraz z wyjasnieniem przyczyn ewentualnych opdinien. Konsekwencjg
wnioskdw, zawartych w sprawozdaniu, moze by¢ propozycja nanoszenia zmian

w dokumencie, polegajagcych na przyktad na zmianach termindw, usuwaniu, czy tez
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dodawaniu okreslonych zapisow. Prowadzone bedg takze zbieranie danych w zakresie
wskaznikdéw osiggniecia celéw, miernikdw rezultatéw, przeszkdd, ktére napotkano podczas

realizacji dziatan. Sprawozdanie bedzie wtgczane do raportu o stanie Gminy.

5.4. Monitoring Planu Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Zaniemysl

Monitoring to proces regularnego zbierania i analizowania informacji, dotyczacych wdrazania
PMM, prowadzony w trakcie jego realizacji. Ma on odpowiedzie¢ na pytanie, czy cos, co zostato
zaplanowane, faktycznie zostato zrobione. Monitoring jest rodzajem alarmu, ktéry informuje,
gdy wdrazanie przebiega niezgodnie z planem. Dzieki niemu mozna:

J podjac¢ dziatania zaradcze,

J skorygowac plany,

J zminimalizowad skutki nieprzewidzianych zdarzen.

Proces monitorowania powinien objg¢ nastepujace etapy:

J zdobycie wiedzy na temat tego, co w danym momencie powinno zostac juz osiggniete,

J sprawdzenie, co faktycznie juz zrobiono,

J poréwnanie obydwu informacji i przygotowanie wnioskéw, czy mozliwa jest terminowa
realizacja plandw,

J w zaleznosci od osiggnietych wynikdéw — przygotowanie propozycji korekt,

J dokonanie zmian w planach.

Planujac system monitoringu nalezy pamietac, ze plany to tylko prognozy i nie gwarantujg one
petnego wykonania. Trzeba zdawad sobie sprawe, ze moga sie zdarzy¢ odchylenia i okresli¢,
jaka skala tych odchylen bedzie dla nas akceptowalna.

Zasady monitorowania

Ustalono, ze monitorowanie, by staé sie skutecznym narzedziem w procesie wdrazania planu,

powinno charakteryzowac sie nastepujgcymi zasadami:

. Wiarygodnos¢ — Informacja musi byé bardzo wiarygodna i musi opieraé sie na
niepodwazalnych danych. Niedoktadne dane systemu monitorowania mogg
spowodowac podjecie niewtasciwych dziatan korygujacych,

. Aktualnos¢ — Informacje muszg by¢ zbierane, przekazywane i oceniane w sposob ciggty,
ktory umozliwia podjecie na czas dziatan korygujgcych oraz stosownych korekt
w momencie aktualizacji Planu,

o Obiektywnos¢ — Monitorowanie prowadzone w oparciu o analize wskaznikéw
poréwnawczych daje mozliwos¢ prowadzenia obiektywnej oceny, niezaktdconej

subiektywnoscig, wynikajgca z przywigzania do wtasnych pomystow,
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Skupienie sie na strategicznych punktach — Monitorowanie koncentrowac sie bedzie na
dziedzinach, w ktérych istnieje prawdopodobieistwo wystgpienia najwiekszych
odchylen, mogacych wywotywac¢ zahamowania w realizacji danego projektu lub jego
zatrzymanie,

Realizm — Monitorowanie musi by¢ zgodne z realiami projektu. Wdrazajgcy PMM
powinien dostrzega¢ przede wszystkim te elementy procesu, ktére sSwiadcza
o wydajnosci i jakosci dostarczanych produktéw,

Koordynacja informacji — Monitorowanie musi by¢ skoordynowane z tokiem pracy tak,
aby nie wptywato na ich zahamowanie, ani tez nie przeszkadzato w realizacji
podejmowanych dziatan. Monitorowanie kazdego z etapdw projektu powinno wptywac
na powodzenie catego projektu. Oceny, ktérych dokonuje sie w trakcie jego realizacji,
powinny by¢ znane cztonkom zespotu sterujgcego realizacja PMM, a w przypadku
ujawnienia uchybien, nalezy podjg¢ dziatania, ktérych celem bedzie naprawienie btedéw
oraz zapobiezenie powstaniu podobnych sytuacji w przysztosci. Informacje ptyngce
z prowadzonego monitoringu powinny dociera¢ do wszystkich cztonkdéw zespotu tak,
aby umozliwi¢ im wtasciwe podejmowanie decyzji dotyczgcych realizacji projektu,
Elastyczno$¢ monitorowania — Mechanizm i sam proces monitorowania muszg by¢ na
tyle elastyczny, aby mogt szybko reagowac na zachodzace zmiany. Rdwniez w przypadku
dokonywania zmian i korekt projektu nalezy dbaé o to, aby modyfikowac¢ system oceny
w sposéb dostosowany do zmieniajgcych sie oczekiwan w podzniejszych etapach
projektu.

Normatywnos¢ i operacyjno$s¢ monitorowania — Skuteczny system monitorowania
w przypadku wykrycia uchybien i odchylei od przyjetych norm powinien wskazywa,
jakie nalezy podjg¢ dziatania korygujace. W sposobie raportowania powinno by¢
zastrzezone, jakie dziatania nalezy podjg¢ w przypadku, kiedy zaktadane w projekcie
rezultaty nie zostajg osiggniete badz ich jako$¢ budzié¢ bedzie watpliwosé. W kazdym
projekcie nalezy wskazaé¢, jakie dziatanie moze podja¢ odbiorca projektu, aby wyréwnac

dysproporcje i doprowadzi¢ do realizacji zatozonego celu.

Monitoringiem w przypadku Gminy Zaniemysl zajmowac sie bedg pracownicy Urzedu Miasta

i Gminy Zaniemysl. W przypadku identyfikacji powaznych problemoéw w realizacji ktdregos z

projektéow (mogacych skutkowaé catkowitym lub czesciowym niezrealizowaniem, albo

opdznieniem), pracownicy bedg zgtaszali ten fakt Burmistrzowi Miasta i Gminy Zaniemysl

w celu omdwienia zaistniatej sytuacjii podjecia Srodkéw zaradczych.

Po to, aby niniejszy dokument petnit faktyczng role podstawowego narzedzia zarzgdzania

ograniczeniem emisji, powinien on by¢ zaopatrzony w mierniki, za pomocg ktérych bedzie

mozna sledzi¢, czy realizowane zadania faktycznie przyczyniajg sie do osiggniecia pozgdanego

docelowego stanu.
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5.5. Ocena skutkow realizacji Planu Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy
Zaniemysl (ewaluacja)

Ocena (ewaluacja) to spojrzenie na realizacje Planu z punktu widzenia osiggniecia rezultatéw,
wptywow i potrzeb, ktdre miaty byc osiggniete. Ma ona odpowiedzie¢ na pytanie, czy co$
zostato zrobione dobrze.

Ocena powinna by¢ prowadzona przez caty okres wdrazania Planu. Konsekwencjami
negatywnej oceny w trakcie realizacji Planu moze byé:

J zakonczenie danego zadania wczesniej,

o zZmiana celow,

J zmiana sposobodw realizacji,

J zmiana poziomu zatozonych miernikow,

o zmiana wykonawcy,

. dodatkowa akcja informacyjna,

J wprowadzenie dodatkowych zachet.

Z kolei ocena koricowa nie wptywa na Plan w trakcie jego realizacji, ale moze skutkowaé nowymi
projektami w Planie na dalsze lata. Stuzy ona zbieraniu doswiadczen i wycigganiu wnioskéw

na przysztosc.

W trakcie dokonywania oceny nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania:
1. Czy poszczegdlne zadania zostaty wdrozone na czas, w ramach zatozonego budzetu
i czy zostaty osiggniete zaplanowane efekty? Jezeli nie, to:
J dlaczego tak sie stato?
) co mozna zrobi¢ w przysztosci, aby unikng¢ btedéw?
2. Czy osiaggnieto zaplanowane rezultaty (skutecznosc)? Czy zatozony poziom redukcji
emisji zostat osiggniety? Jezeli nie, to:
J dlaczego tak sie stato?
) co mozna zrobié, aby zapewnic¢ lepszg realizacje w przysztosci?
) co mozna zrobi¢, aby zwiekszy¢ skutecznosé naszych dziatan?
3. Czy rezultaty zostaty osiggniete przy zatozonych kosztach (efektywnos¢ dziatan)? Czy
zasoby uzyte do realizacji dziatania nie przekroczyty zatozonych pozioméw? Jezeli nie, to:
J dlaczego tak sie stato?
) co mozna cos zrobié, aby dziatania byty bardziej efektywne?
4, Czy realizacja PMM przyczynita sie do osiggniecia naszych celdw strategicznych? Czy
osiggniete rezultaty i ich wptyw na cele strategiczne majg dfugoterminowy charakter? Jezeli
nie, to:
J dlaczego tak sie stato?
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o co mozna zrobi¢, aby osiggnac bardziej dtugoterminowy charakter wynikow i lepsza
ocene ich wptywu?
J co mozna zrobi¢, aby zwiekszy¢ dtugoterminowy charakter osiggnietych rezultatow?

Za ewaluacje skutkéw wdrazania Planu mobilnosci miejskiej bedg odpowiadaé pracownicy

Urzedu Miasta i Gminy, uwzgledniajgc wyniki w raporcie o stanie Gminy.
5.6. Korekty Planu Mobilnosci Miejskiej dla Miasta i Gminy Zaniemysl|

Zapisane w PMM zadania nie powinny by¢ zatwierdzone raz na zawsze — co jakis$ czas powinny
by¢ one przeglagdane i ewentualnie korygowane badz uzupetniane stosownie do zmieniajgcych
sie uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych. Réwnoczes$nie do dokumentu Planu
powinny by¢ wprowadzane nowe projekty i zadania, wynikajgce z pojawiajgcych sie
mozliwosci (na przyktad pozyskanie dodatkowych srodkow), badz zgtaszanych potrzeb.
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8. Zatacznik - Kwestionariusz ankietowy

ANKIETA

dla mieszkarncow gminy Zaniemys|

Szanowni Panstwo,

zwracam sie z uprzejmg prosbg o wypetnienie ankiety, ktérej wyniki pozwolg na opracowanie
»Planu Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Zaniemysl na lata 2025-2030". Dokument ten ma
kluczowe znaczenie dla poprawy funkcjonowania komunikacji publicznej, ograniczenia emisji
CO; oraz ochrony srodowiska na terenie naszej gminy.
Posiadanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest takze niezbedne, aby umozliwic¢
gminie ubieganie sie o $rodki unijne, miedzy innymi na budowe drég rowerowych i inne
inwestycje transportowe na terenie gminy.
Ankieta jest w petni anonimowa, a wszystkie zebrane odpowiedzi bedg wykorzystywane
wyfacznie do okreslenia kluczowych probleméw komunikacyjnych gminy, opracowania PZMM
oraz przygotowania studium wykonalnosci inwestycji transportowych. Wyniki zostang
zaprezentowane wytgcznie w formie zbiorczych zestawien i wnioskéw z analizy zebranych
danych, bez ujawniania pojedynczych odpowiedzi.
Serdecznie dziekujemy za poswiecenie czasu i udziat w tworzeniu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej, ktéry przyczyni sie do poprawy jakosci zycia w naszej Gminie.

Z powazaniem

Grzegorz Grala

Burmistrz Miasta i Gminy
Zaniemys|

Kwestionariusz

1. Jak czesto korzysta Pani/Pan z ponizszych sposobéw przemieszczania sie? (Prosze
zaznaczyc¢ tylko jedng pozycje w wierszu)

Nie
Codziennie Kilka ’a’Y Raz W Sporadycznie Nie korzystam,
w tygodniu | tygodniu korzystam ale
chciatbym
Samochodem
jako kierowca
Samochodem

jako pasazer
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Skuterem/
motocyklem

Rowerem

Hulajnoga
elektryczna

Pieszo

Autobusem

Koleja

W inny sposob

2. lle czasu dziennie (Srednio) spedza Pani/Pan w srodkach komunikacji publicznej? (tylko
jedna odpowiedz)

Mniej niz 15 minut

16-30 minut

31-60 minut

61-90 minut

Powyzej 90 minut

Nie korzystam

Y s I Y [ o

3. lle czasu zabiera Pani/Panu podréz do celu podrézy (tylko jedna odpowiedz)
.. . | do 5| 6-10 11-15 16-20 21-30 Powyze Nie
Wyszczegdlnienie . . . . . . .
min min min min min j 30 min | korzystam
Praca O O O O O O O
Miejsce nauki O 0 m O 0 O i
Urzedy O O O O O O O
i administracja
Zakupy O O O O O O O
Osrodki zdrowia O O Ol O O O O
Tereny . 0 O [ O 0 . .
rekreacyjne
Miejsca rozrywki O O O (] O (] O

4. Jakim s$rodkiem transportu dociera Pani/Pan do celu podrézy (mozliwe wiele

odpowiedzi)
Hulajno
Skutere Nie
L. . Rowere ga Autobus . Samoch
Wyszczegodlnienie Pieszo m/Moto Koleja korzysta
m elektryc em odem
cyklem m
zZn3

Praca | O | O O O a O
Miejsce nauki O O O O 0 O (] (|
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Urzedy

. o . O O 0 O O O O O
i administracja
Zakupy 1 1 1 O 0 O O 1
Osrodki zdrowia O = O 0 O O O |
Tereny . O 0 = 0 N 0O O O
rekreacyjne

O O O Ol O Ol (| O

Miejsca rozrywki

N s s I S |

I Y Iy |

[ I O R W [ B |

Jakie czynniki decyduja o wyborze przez Panig/Pana gtéwnego $rodka transportu?
(mozliwe wiele odpowiedzi)

Dostepnosé srodka transportu

Wygoda i komfort

Czas dojazdu

Koszt przejazdu

Dbatos¢ o srodowisko

Bezpieczenstwo jazdy i dojazdu

Bezposrednie dotarcie do celu

INNE, JAKIE? vttt e re e

o

W jaki sposob najczesciej przemieszcza sie Pani/Pan w czasie wolnym? (tylko jedna
odpowied?)

Samochodem jako kierowca

Samochodem jako pasazer

Rowerem

Pieszo

Autobusem,

W inny SPoSODb, JaKi? ....cceceeeeece e

lle czasu zabiera Pani/Panu dotarcie na przystanek komunikacji publicznej? (tylko
jedna odpowiedz)

Mniej niz 5 minut

6-10 minut

11-20 minut

21-30 minut

Powyzej 30 minut

Nie dotyczy
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8.

zaznaczy¢ tylko jedng pozycje w wierszu):

Czy czuje sie Pani/Pan bezpiecznie poruszajac sie po gminie Zaniemysl jako (Prosze

Zdecydowanie
tak

Raczej tak

Raczej
nie

Zdecydowanie
nie

Nie mam
zdania

Kierowca
samochodu

Pasazer
samochodu

Rowerzysta

Pieszy

Uzytkownik
hulajnogi elektr.

Kierowca
skutera/motocyklu

Pasazer autobusu

bezpieczenstwa ruchu?

Jakie miejsce w miescie uwaza Pani/Pan za szczegélnie niebezpieczne pod wzgledem

Jak ocenia Pani/Pan komunikacje publiczng w gminie ZaniemyslI? (Prosze zaznaczyé
tylko jedng pozycje w wierszu)

Bardzo

dobrze Dobrze

Przecietnie

Zle

Bardzo zle

Dopasowanie rozktadu linii do
potrzeb

Czas przejazdu

Czestotliwos¢ kursowania

Punktualnos¢ pojazdéw

Komfort podrozy

Bezpieczenstwo podrézy

Koszt przejazdu

Jakosc i stan taboru

Zattoczenie w autobusach

Lokalizacje przystankow

Przyjazno$¢ przystankéow

Wygode przesiadek

Dostosowanie pojazdow dla
0s08b z niepetnosprawnosciami
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Dostepnos¢ informacji
o przejazdach

11. Jak ocenia Pani/Pan stan techniczny istniejacej infrastruktury? (Prosze zaznaczy¢ tylko

jedng pozycje w wierszu)

Bardzo dobry Dobry Zadowalajacy 2ty

Bardzo zty

Drogowej

Rowerowej

Pieszej

Komunikagcji
publicznej

12. Jakie dziatania sktonityby Panig/Pana do rezygnacji z codziennego podrdézowania

samochodem? (Prosze zaznaczyé maksymalnie 3 postulaty)

Rozbudowa sieci drég rowerowych

Stworzenie spdjne;j sieci drég rowerowych

Wybudowanie parkingéw typu Park&Ride (Park & Ride (P&R) to system
parkingéw przy weztach transportu publicznego, umozliwiajacy kierowcom
zostawienie samochodu i kontynuowanie podrozy

komunikacjg zbiorowg, co zmniejsza korki i emisje spalin)

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdéw komunikacji publicznej

Bezptatna komunikacja publiczna

Wzrost kosztow eksploatacji samochodu

Wieksza integracja srodkéw komunikacji publicznej

Nic nie sktoni mnie do rezygnacji z podrézowania samochodem

Nie podrézuje samochodem

INNE (JAKIE?) coveveeerecrrerereresnesaesnnsnssnecnssnesessssssssnsssssssnsnsenans

13. Jakie dziatania Pani/Pana zdaniem sktonityby Panig/Pana do korzystania z roweru?

(Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)

Rozbudowa drég rowerowych w miescie

Rozbudowa drég rowerowych poza miastem

Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu rowerowego, np. ograniczenie
predkosci dla samochodéw w miejscach, w ktorych niemozliwe jest
wybudowanie drogi rowerowej

Montaz licznych stojakow rowerowych

Udostepnienie systemu Roweru Miejskiego
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Wybudowanie parkingow Bike & Ride (Bike & Ride (B&R) to system t3czacy
jazde rowerem z transportem publicznym poprzez parkingi rowerowe przy|
stacjach i przystankach, utatwiajacy ekologiczne

podréiowanie)

Mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia roweru w miejscu pracy/nauki

INNE (JAKIE?) woueerereeeeceeceeceecnesessessessnesassnsesnasnessasnsssnssssssnssnsnes

14. Czy stworzenie spojnego systemu drog rowerowych w Gminie Zaniemysl moze sktoni¢
Panig/Pana do wyboru roweru jako sposobu na dotarcie do miejsca pracy lub nauki?

0 Tak

0 Nie

15. Czy uwaza Pani/Pan, ze budowa drég rowerowych to zadanie wtadz samorzadowych
i Ze powinny zostac¢ zwiekszone nakfady finansowe na ten cel?

il Tak

0 Nie

il Nie mam zdania

16. Jak ocenia Pani/Pan ucigzliwos¢ ponizszych aspektéw w odniesieniu do Gminy
Zaniemysl? (Prosze zaznaczy¢ tylko jedng pozycje w wierszu)

Bardzo Raczej Raczej Wcale
uciazliwe uciazliwe nieuciazliwe | nieuciazliwe
Zbyt szybka/niebezpieczna

jazda samochodow

Zanieczyszczenie spalinami

Nieprawidtowe parkowanie
(np. na chodnikach, zieleni)

Korki na drogach

Nadmierny hatas

Brak oswietlenia

Inne, jakie

17.

Czy kiedykolwiek styszata/styszat Pani/Pan o Inteligentnych Systemach
Transportowych? (tylko jedna odpowiedz)

Tak

Nie
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18. Jak ocenia Pani/Pan potencjalne znaczenie poszczegdélnych podsysteméw
wchodzacych w sktad Inteligentnego Systemu Transportowego w odniesieniu do
Gminy Zaniemysl? (Prosze zaznaczy¢ tylko jedng pozycje w wierszu)

B 7 B
art?zo Duze | Srednie | Mate AT
duze mate

zintegrowany system zarzadzania ruchem
miejskim (zmniejszenie zatloczenia na
drogach, bardziej efektywne wykorzystanie
istniejacej infrastruktury drogowej oraz
nadzér nad funkcjonowaniem

Poszczegdlnych elementéw systemu
transportowego)

zintegrowany system informacji
transportowej (przekazywanie informacji
pasazerom komunikacji miejskiej na temat
rzeczywistego czasu przyjazdu pojazdu za
pomocy elektronicznych tablic zmiennej
tresci umieszczonych przy przystankach)

zintegrowany system zarzadzania
transportem zbiorowym (poprawa
warunkéw  podrézowania, sterowanie
ruchem ulicznym z priorytetem dla
komunikacji zbiorowej — tzw. ,zielona fala”
dla autobusow, buspasy)

zintegrowany system zarzadzania stuzbami
ratowniczymi (zintegrowany system obstugi
wywotan alarmowych, ktéry pozwala na

natychmiastowe i réwnoczesne
powiadomienie wszystkich stuzb,
zarzadzanie taborem pojazdow

uprzywilejowanych)

19. Czy Pani/Pana zdaniem ustugi oferowane w ramach Inteligentnych Systeméw
Transportowych mogtyby pomdc naszej gminie rozwigzac¢ jej gtdwne problemy
transportowe? (tylko jedna odpowiedz)

Zdecydowanie tak

Raczej tak

Nie mam zdania

Raczej nie

Zdecydowanie nie
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20. Ktore z ulic/drég potozonych na terenie Gminy Zaniemysl powinny byé w pierwsze;j
kolejnosci zmodernizowane? (Prosze wpisac 3 propozycje)

21. Na jakich odcinkach (w ktorych miejscach) na terenie gminy Zaniemysl w pierwszej
kolejnosci powinny by¢ wybudowane sciezki rowerowe? (Prosze wpisac 3 propozycje)

22. Gdzie na terenie Gminy Zaniemy$l powinny byé wybudowane nowe parkingi

Bike&Ride? (Prosze wpisac 3 propozycje)

23. Gdzie na terenie Gminy Zaniemysl powinny by¢ wybudowane nowe miejsca
parkingowe dla samochodéw? (Prosze wpisac 3 propozycje)

24. Gdzie na terenie Gminy Zaniemys$l powinny by¢ wybudowane nowe przystanki?
(Prosze wpisac 3 propozycje)

25. Jakie zmiany nalezy wprowadzi¢ w funkcjonujgcym obecnie systemie transportu

publicznego Gminy Zaniemysl, aby byt bardziej efektywny? (Prosze wpisa¢ 3
propozycje)
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Metryczka
1 Ptec
[0 Kobieta U] Mezczyzna ‘ L1 Nie chce podawad
2 | Wiek
[ Ponizej 18 lat 0] 26-35 lat ] 46 — 55 lat O p e 65 [at
0 19-25 lat O 36-45 lat O 56-65 lat owyze)5o1a

3 ‘ Status zawodowy

[ Uczen/student U Pracuje dorywczo 1 Emeryt
L] Pracuje na state O Zajmuje sie domem L] Rencista
[]Bezrobotny [ Przedsiebiorca O Inny

4 ‘ Miejsce zamieszkania

0 Miasto

L] Obszar wiejski

5 ‘ Liczba pojazdéw w gospodarstwie domowym

Wyszczegdlnienie 1 szt. 2 szt. 3 szt. 4 szt. > . SZt.' ! Nle.
wiecej posiadam
Rower Ol (] 1 (] O O
Hulajnoga elektryczna = O O O O O
Skuter/Motocykl O O O O O O
Samochdd spalinowy (] (] O 0 (I O
Samochdd elektryczny O O O O O O
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